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1 Ausgangslage und Projektanlass

Im Rahmen des Leitprojektes Biosphdre.Regional-Nachhaltig der Metropolregion Hamburg besteht
das Ubergeordnete Ziel darin, die Schutzgebiete der Biospharenreservate Flusslandschaft Elbe und
Schaalsee zu einer Modellregion fur nachhaltige Entwicklung voranzutreiben und damit wichtige Im-
pulse fur die Region zu setzen. Dabei wird die Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee erstmalig ganzheit-
lich betrachtet — Giber die Grenzen der UNESCO Biospharenreservate Flusslandschaft Elbe und
Schaalsee hinaus (s. Abbildung 1).

Abbildung 1: Projektregion Bio.Re-Na
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Quelle: ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH

Wenngleich sich regional unterschiedliche Herausforderungen zeigen, weist der Raum viele Gemein-
samkeiten auf. So ist der Gesamtraum sehr landlich gepragt (hochster Landlichkeitsindex nach Thii-
nenatlas). Damit einhergehend sind typische strukturelle Herausforderungen (Thiinentyp: sehr land-
lich/weniger gute soziookonomische Lage), z. B. bezogen auf die Mobilitit eine hohe Autoabhangig-
keit bei geringen Alternativen, jedoch auch eine hohe Attraktivitat der Landschaft. Der Tourismus ist
als ein bedeutender Wirtschaftsfaktor Standbein der Gesamtregion geworden. Vor diesem Hinter-
grund wurde auch das Teilprojekt Tourismus & Mobilitéit als eines von insgesamt drei Teilprojekten

ausgewahlt (s. Abbildung 2), um die Region voranzubringen und zukunftsfahig aufzustellen.

Einleitung
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Abbildung 2: Projektstruktur Bio.Re-Na
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Innerhalb des Teilprojektes Tourismus & Mobilitit sind folgende Schwerpunkte vorgesehen:

e Schwerpunkt 1: Entwicklung von innovativen und nachhaltigen Tourismusangeboten

e Schwerpunkt 2: Verbesserung der touristischen Mobilitat

e Schwerpunkt 3: Erarbeitung einer Kampagne fir die Schwerpunkte 1 & 2

Mit dem UNESCO-Pradikat ,Biospharenreservat” steigt die Nachfrage nach 6kologischen und sozial-

vertraglichen Urlaubs- und Freizeitangeboten. Die Region Elbe-Schaalsee ist ein beliebtes Ziel fiir Na-

turtourist:innen, aber die bestehenden Angebote sind bisher noch nicht vollstandig auf die Erwar-

tungen eines nachhaltigen Tourismus ausgerichtet. Das Teilprojekt Tourismus & Mobilitét zielt darauf

ab, die Region als nachhaltiges Reiseziel zu positionieren und die Qualitat der touristischen Angebote

zu verbessern.

Abbildung 3: Wortwolke Mobilitat

in der Biosphdrenregion
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Quelle: Planersocietat

Die Biospharenregion ist gepragt von landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen, Waldern, dem Schaalsee, der Elbe sowie Auen und
Wiesen, die sich durch eine hohe Biodiversitat in Flora und Fauna
auszeichnen. Die Projektregion ist nicht nur ein wichtiges Naher-
holungsgebiet fiir die Menschen aus den umliegenden Stadten
und Gemeinden, sondern zieht auch Besucher:innen aus der
Metropole Hamburg sowie den umliegenden Oberzentren Liine-
burg, Schwerin und Liibeck sowie in Teilen auch aus Berlin (z. B.
Urlaubsregion Wendland.Elbe) an. Insbesondere wahrend der
Sommersaison besitzt der Elberadweg eine starke Anziehungs-
kraft fir viele Tages- und Ubernachtungstourist:innen sowie
Etappenradler:innen. Das OPNV-Netz ist abseits der Metronom-
Achsen bzgl. Bedienungstakt und -zeitraum jedoch nicht gut aus-
gebaut. Dies fihrt zu Problemen bei der An- und Abreise in die
Region und bei der Mobilitat innerhalb des Raums mit den Ver-

kehrsmitteln des Umweltverbundes.

Einleitung
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Dabei kann ein gutes Mobilitatsangebot im Umweltverbund fiir Freizeit und Tourismus einerseits
dazu beitragen, mehr Tourist:innen in die Region zu locken, andererseits aber auch einen Mehrwert
fir die Menschen vor Ort bieten, indem Synergien zur Alltagsmobilitat genutzt werden. Vor dem
Hintergrund, dass die touristische bzw. Freizeitmobilitdt knapp ein Drittel der Emissionen innerhalb

des Verkehrssektors in Deutschland ausmacht, besteht zudem ein politischer Handlungsdruck.

Allerdings ist ein geeignetes, finanzierbares Mobilitatsangebot fiir Freizeitregionen ohne deutliche
Quell-/Zielbeziehung eine besondere Herausforderung. Zum einen findet Freizeitmobilitat immer
dann verstarkt statt, wenn der Alltagsverkehr keine Spitzen aufweist (an Wochenenden, in den
Abendstunden), wodurch haufig zusatzliche Fahrten/Angebote bendtigt werden. Zum anderen han-
delt es sich um strukturschwache, lindliche Rdume, in denen haufig nur ein Grundangebot im OPNV
vorliegt (vorrangig Schilerverkehre) und somit kaum ein Netz besteht, auf das sich aufbauen l&sst.
Zuletzt ist auch die Uberbriickung der , letzten Meile” von der Haltestelle zum finalen Zielort oftmals
mit hohem Aufwand verbunden (keine Zubringerverkehre im OPNV, keine guten Nahmobilitdtsqua-
litaten vor Ort etc.)

Das Teilprojekt soll diese Herausforderungen angehen und Losungswege fir die Region skizzieren.
Ein wichtiger Baustein des Teilprojektes ist daher zunachst die Analyse und Bewertung umwelt-
freundlicher Mobilitatsangebote flir den Tourismus. Dabei werden die speziellen Herausforderungen
des Freizeitverkehrs bericksichtigt, wie die begrenzte Verfiigbarkeit von 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln in landlichen Regionen und die Notwendigkeit, komfortable und stressfreie Mobilitatsangebote
zu schaffen. Auf Basis der Analyseergebnisse werden dann Handlungsempfehlungen vorgestellt, die

einen Beitrag leisten sollen, die touristische Mobilitadt in der Region zu verbessern.

Die Erarbeitung erfolgte dabei im engen Austausch mit den verschiedenen Akteur:innen des Touris-
mus- und Mobilitatssektors. Kommunen, Tourismusverbande, Verkehrsunternehmen und auch Be-
herbergungsbetriebe waren am Prozess in sogenannten Mobilitatsrunden beteiligt. Dabei werden
die Moglichkeiten der Zusammenarbeit ausgelotet, indem als Auftrag von der Region fiir die Region
handelnden Akteur:innen Verantwortungen libertragen werden und somit am Ende auch ein ganz-

heitlicher Beitrag zur Verstetigung geleistet werden kann.

1.1 Vorgehensweise

Der vorliegende Endbericht stellt die Ergebnisse des Gesamtprozesses im Schwerpunkt 2 Verbesse-
rung der touristischen Mobilitéit innerhalb des Teilprojektes Mobilitéit & Tourismus im Rahmen des
Leitprojekts Bio.Re-Na vor. Dieser Prozess begann Ende 2022 und berlicksichtigt die Projektentwick-
lung des Schwerpunktes 1 Entwicklung von innovativen und nachhaltigen Tourismusangeboten vor-

wiegend im Segment des Ubernachtungsangebotes.

Das Teilprojekt wurde in verschiedene Meilensteine unterteilt. Im Rahmen der Analyse wurde zu-
nachst eine regionalspezifische Starken-Schwéachen-Analyse durchgefiihrt, in der vorhandene Plan-
werke und Erhebungen, mobilitatsrelevante Raumstrukturen, Verkehrsnetze und Qualitatsindikato-

ren sowie Quell- und Zielverkehre untersucht wurden. Dabei lag der Fokus auf relevanten regionalen

Einleitung
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Themen und Herausforderungen. Im Anschluss wurden die wesentlichen Ergebnisse aufbereitet und

essenzielle Themen herausgearbeitet.

Mit der Erarbeitung einer Mobilitatsstrategie mit dem Fokus auf den Tourismus wurden darauf auf-
bauend Handlungsempfehlungen entwickelt. Die Mobilitatsstrategie wurde dabei eng verzahnt mit
den anderen Teilprojekten. So wurden neben Vorschlagen zur Verbesserung des Mobilitdtsangebo-
tes bspw. auch das Thema Vermarktung und Kommunikation aufgegriffen und Empfehlungen abge-

leitet.

1.2 Ein gemeinsam entwickeltes Konzept

Sowohl Akteur:innen der Mobilitdts- als auch der Tourismusbranche wurden im Rahmen von zwei
Beteiligungsformaten — sogenannte Mobilitdtsrunden — aktiv in die Konzepterstellung eingebunden.
Ergdnzt wurden diese Mobilitatsrunden durch insgesamt vier Projektgruppensitzungen sowie einer
geplanten Abschlussveranstaltung im Sommer 2024, an denen die beteiligten Akteur:innen aller drei

Schwerpunkte mitwirken; sie haben somit den gesamten Prozess stetig begleitet.

In der folgenden Abbildung ist die Zeit- und Arbeitsplanung des Teilprojektes Mobilitat & Tourismus

unter Zusammenwirkungen zwischen den Schwerpunkten 1, 2 und 3 dargestellt (s. Abbildung 4).

Abbildung 4: Zeit- und Arbeitsplanung — Mobilitdt & Tourismus
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Quelle: ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH

Die erste Mobilitatsrunde fand am 13. Marz 2023 im Kloster Zarrentin statt und bot die Gelegenheit,
die Analyseergebnisse mit den Akteur:innen vor Ort zu reflektieren. Zu Beginn der Veranstaltung
gewahrte Louisa Wolf-Gorny von der ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH einen Einblick in den
Projektfortschritt des Gesamtprojektes, bevor Claudia Koops (Amt fir regionale Landesentwicklung
Lineburg) den Projektstand des Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzeptes fiir die Metropolre-
gion Hamburg 2030 vorstellte und dabei mogliche Synergien zwischen den Regionen und ihren kon-

zeptionellen Aktivitaten aufzeigte.

Einleitung
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Die Akteur:innen waren sich einig, dass Anreize wie z. B. eine intuitive Buchung und Bezahlung ge-
schaffen werden miissen, die die Nutzung des OPNV erhéhen. Durch MaRnahmen des Konzeptes
sollte ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten der Tourismusgéaste gefordert werden. Die Diskrepanz
zwischen Schiilerverkehren und touristischer Nachfrage nach Mobilitdtsoptionen sowie auch das in
grolRen Teilen landliche Projektgebiet mit wenig Bahnanbindungen und (natiirlichen) Barrierewirkun-
gen werden als zentrale Herausforderungen betont. AuBerdem waren sich die Beteiligten einig, dass
die touristischen Anforderungen an die Mobilitdt zwingend an die Verkehrsplaner:innen und an die

Entscheidungstrager:innen auf Verwaltungs- und politischer Ebene adressiert werden mdssen.

Im weiteren Verlauf der Veranstaltung wurden aktuelle Projektvorhaben und -fortschritte in der Pro-
jektregion berichtet. Zu ihnen zdhlen u. a. die Applikation NaturTrip, die in Niedersachsen im Rahmen
einer Pilotphase getestet wird, die Férderung eines Modellvorhabens fiir die Verbesserung des OPNV
im Landkreis Liichow-Dannenberg sowie die Bestrebungen eines gemeinsamen Verkehrsverbundes
fiir ganz Westmecklenburg, der perspektivisch auch mit einer Ticketintegration der Metropolregion
Hamburg fiir regionale Mobilitdtsangebote ausgestattet werden soll. Insbesondere die Metropolre-
gion Hamburg kann mit der Umsetzung des Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzeptes 2030 ei-
nen wichtigen Beitrag, Impulse und Kooperationsansatze fir die Biospharenregion Elbe-Schaalsee
leisten. Darliber hinaus gab Jens Kowald (Flusslandschaft Elbe GmbH Tourismusmarketinggesell-
schaft) Einblicke in die Entwicklungen und Potenziale der Personenschifffahrt auf der Elbe auf dem
Streckenabschnitt innerhalb des Projektgebietes zwischen Gartow und Hitzacker/Bleckede/Lauen-
burg sowie Boizenburg bzw. Brackede. Allerdings wurde von den Akteur:innen verdeutlicht, dass die
Biospharenreservatsregionen Elbe und Schaalsee derartig unterschiedliche touristische und verkehr-
liche Strukturen und Voraussetzungen haben, dass sie sich nicht in einem einheitlichen Konzept pla-
nen und verknipfen lassen. Stattdessen wurde von den Teilnehmenden beflirwortet, bestimmte Er-
lebnisrdume und -orte als Anker zu betrachten, von denen aus sogenannte ,Pearls”, also Perlenket-
ten, die miteinander verknlipft werden, entwickelt werden. Diese sollten als attraktive, autoarme

Willkommensorte gestaltet werden.

Die zweite Mobilitatsrunde diente der Vorstellung der MaBnahmenansatze und anschlieRender
Rickkopplung mit den Akteur:innen der Region im digitalen Raum. Die Teilnehmer:innen hatten die
Moglichkeit Gber ein Padlet ihre Hinweise und Klarungsbedarfe in einer Matrix zu hinterlegen. Die
digitale Veranstaltung wurde als offene Diskussion gestaltet, in der u. a. die VLP (Verkehrsgesell-
schaft Ludwigslust-Parchim mbH) ihre Aktivititen im Bereich neuer Bedienformen im OPNV vor-
stellte. Vor diesem Hintergrund sollte laut den Teilnehmer:innen das Ruf- und zukiinftige Hyb-
ridbusangebot der VLP intensiver in der Biospharenregion kommuniziert und vermarktet werden.
Zudem wurde eine Zertifizierung zur RadReiseregion als zu ambitioniert und unrealistisch bewertet.
Auch die MaRnahmen der Gastecard mit kostenloser OPNV-Nutzung wurde vor dem Hintergrund der
Finanzierung und Nachfragestrukturen der Region als schwierig umsetzbar eingeschatzt. Die weite-

ren MaBnahmen wurden seitens der Akteur:innen mitgetragen und beflirwortet.

Einleitung
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Abbildung 5: Impressionen aus den Mobilitdtsrunden (oben Kloster Zarrentin, unten Padlet)
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2 Analyse der Freizeit- und Tourismusmobili-
tat in der Biospharenregion

Die GroRe, Diversitat und die verschiedenen Gebietskorperschaften stellen eine grofRe Herausforde-
rung fur die Planung in der Modellregion dar. Entsprechend komplex ist eine Analyse der Gesamtre-
gion. Besonders auffillig im heterogenen Raum der Region ist auch die verteilte Siedlungsstruktur
(s. Abbildung 6). In der Biospharenregion befinden sich ausschlieflich Unterzentren. Um etwa be-
stimmte Bildungseinrichtungen oder auch Fachéarzte zu erreichen, missen die Einwohner:innen des-
halb haufig das nachstgelegene Ober- bzw. Mittelzentrum besuchen. Dafiir wird eine adaquate Ver-

bindungsqualitat benotigt.

Relevante Zentren mit Versorgungsfunktionen fiir die Region:

e Oberzentren Mittelzentren
e Hamburg e Grevesmihlen
e Berlin e Hagenow

e Liubeck e Ludwigslust

e Lineburg e Uelzen

e Schwerin

Abbildung 6: Siedlungsstruktur
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Die im Folgenden erlauterten Bausteine der Analyse minden in den Pramissen flir umsetzungsori-
entierte MalRnahmen. In einem ersten Schritt gilt es, die touristischen Rahmenbedingungen in Bezug

auf die geographische Lage, bestehende Freizeit- und Urlaubszwecke sowie die Historie zu beleuch-

Planersocietat
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ten. AnschlieBend sind im Sinne eines umsetzungsorientierten Ansatzes die verschiedenen regiona-
len Akteur:innen in der Region zu beriicksichtigen. Die vielfaltige Akteurslandschaft hat bereitsin den
vergangenen Jahren die Weichen fur eine nachhaltigere Mobilitat mit Hilfe von konzeptionellen Plan-
werken fur Teilregionen sowie Netzwerkaktivitdten gestellt, die im Rahmen der Analyse aufgezeigt

werden.

Zudem werden die touristischen Ziele und Angebote der Biospharenregion dargestellt. Zu guter Letzt
werden die bestehenden Mobilitatsangebote je Verkehrstrdager in einer Status-quo-Analyse naher
betrachtet. Dabei spielt die Erreichbarkeit der Standorte eine besonders wichtige Rolle, um die An-
bindung der Freizeitstandorte verkehrsmittellibergreifend, aber vor allem fiir den Umweltverbund
lokal, regional und Gberregional zu verbessern. Dazu sind die derzeitigen Angebotsqualitdten in Be-
zug auf die Freizeitnetze an den Standorten zu untersuchen. Dabei gilt es einerseits die Erreichbarkeit
der Freizeitziele flir die Menschen vor Ort zu bewerten, aber auch die Erreichbarkeit von aulRerhalb

der Region zu betrachten, indem die Anbindung an Uberregionale Mobilitdtsknoten untersucht wird.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse tUber Defizite, Starken und Potenziale kénnen in Kapitel 4
Pramissen fir eine erfolgreiche Entwicklung formuliert werden. Auf Basis dieser Pramissen werden

anschlieRBend in Kapitel 5 bedarfsgerechte Mallnahmen fiir die Biosphdrenregion aufgezeigt.

2.1 Bestehende Planwerke, Aktivitdten und Ziele in der Projekt-
region

Im Folgenden werden die relevanten Planwerke mit Tourismus- und Mobilitatsbezug aufgefiihrt, die

in der Projektregion entwickelt wurden und in den vorliegenden Bericht mit eingeflossen sind.

Studie zu nachhaltigen Mobilitdtskonzepten fiir Touristen im 6ffentlichen Verkehr mit Fokus auf

Regionen im Bereich von GroBschutzgebieten (2016)

Ziel dieser Studie ist es, das bestehende Angebot fir die Gastemobilitdt zu analysieren und daraus
Handlungsempfehlungen fiir eine nachhaltige Gastemobilitat abzuleiten, die einen Nutzen in Bezug

auf Verhaltensdnderungen zugunsten des Klimaschutzes generieren kénnen.

Die Studie gibt Aufschluss liber die Starken und Schwachen bestehender nachhaltiger Mobilitatskon-
zepte, identifiziert Entwicklungshemmnisse und gibt Anregungen zur Unterstiitzung einer langfristig
tragfahigen und zukunftsweisenden Tourismusentwicklung. Fiir die Zukunft werden vernetzte, |U-
ckenlose Mobilitatsketten besonders wichtig sein, da dies fur die Akzeptanz durch die Nutzer:innen
von besonderer Bedeutung ist. Dies bedeutet, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbundes starker
miteinander vernetzt werden mussen (z. B. mit Mobilitdtsknoten zur An- und Riickreise, mit unter-
schiedlichen Anbieter:innen wie Verleihstationen in den Zielgebieten). Die aktuelle Entwicklung
zeigt, dass entsprechende Mobilitatskonzepte immer mehr auch als MalRnahmen von allgemeinem
(wirtschaftlichem) Interesse angesehen werden. So soll durch die Férderung nachhaltiger Mobilitats-

konzepte aktiver Klimaschutz durch die Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf die

Planersocietat
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Verkehrsmittel des Umweltverbundes betrieben, die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt fiir Einheimi-
sche und Touristen verbessert und ein Beitrag zur Erhéhung der Wettbewerbsfahigkeit von Destina-

tionen geleistet werden.!
Elektromobilitdtskonzept Liineburg (2018)

Im Elektromobilitatskonzept der Region Liineburg werden die Herausforderungen und potenziellen
MaBnahmen im ldndlichen Raum beleuchtet. Als Herausforderungen werden dabei die hohen An-
schaffungskosten von Elektrofahrzeugen, die begrenzte Reichweite und die fehlende Ladeinfrastruk-
tur aufgefiihrt. Um diese Herausforderungen zu bewaltigen, missen verschiedene Akteur:innen zu-
sammenarbeiten. Dazu gehoéren die Kommunen, die Unternehmen, die Birger:innen und die Lan-
desregierung in Niedersachsen. Gemeinsam kdnnen sie die Rahmenbedingungen fir die Elektromo-
bilitat im landlichen Raum verbessern und dazu beitragen, dass die Elektromobilitdt eine echte

Alternative zum Verbrennungsmotor wird.?

Fahrtziel Natur (2007 — heute)

Fahrtziel Natur ist eine verbundibergreifende Kooperation im Verbund der GrofRschutzgebiete aus
Deutschland, Osterreich und der Schweiz in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG, den Na-
turschutzverbanden BUND & NABU sowie dem VCD mit dem Ziel einer nachhaltigen Mobilitat bei
An- und Abreise mit dem Umweltverbund. Im landerilibergreifenden Gebiet des Biospharenreservats
Flusslandschaft Elbe tauschen sich die verschiedenen Akteur:innen seit 2007 in einem jahrlichen Tra-
gerkreistreffen zum aktuellen Stand nachhaltiger Mobilitdat aus. Dabei wurden neben Anpassungen
von Bedienzeiten und Fahrplantaktung auch neu eingefiihrte Rufbussysteme (z. B. VLP) sowie Fuhr-
parkumstellung auf alternative Antriebe gegenseitig prasentiert. Diese miissen auch im Rahmen ei-
nes jahrlichen Fortschrittsberichts an die Projekttrager kommuniziert werden, um weiterhin Teil die-
ser Kooperation zu bleiben. Eine Grundvoraussetzung fiir die Teilnahme an Fahrtziel Natur ist die
Mobilitat auf Gastekarte. Diese ldsst sich jedoch zum einen aufgrund von zu geringen Gastezahlen
und zum anderen aufgrund von nichtexistierenden Kurabgaben in den Kommunen und Kreisen

schwierig umsetzen. Stand jetzt ist das Biospharenreservat weiterhin ein Teil von Fahrtziel Natur.3

Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Liineburg (2020)

Der Landkreis Liineburg hat ein Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr mit modellhafter Schwerpunkt-
setzung der Gemeinde Adendorf erstellt. Das Ziel des Konzepts ist es, den klimafreundlichen Radver-
kehr in der Region zu férdern und den Radverkehrsanteil von derzeit 7 % auf 15 % zu erhdhen. Das
Konzept umfasst eine Reihe von MaRnahmen, wie z. B. Ausbau von Rad(schnell)wegen, Verbesse-
rung der Radinfrastruktur in Ortsdurchfahrten, Férderung des Radverkehrs in Schulen und Unterneh-

men, die Bereitstellung von Radabstellanlagen und Fahrradverleihsystemen.*

1 dwif (2016)
2 Landkreis Lineburg (2018)
3 Fahrtziel Natur (2018-heute)

4 Landkreis Liineburg (2020)
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Tourismuskonzept Destination Flusslandschaft Elbe (2022 — 2026)

Das Tourismuskonzept dient als zukunftsorientierter Leitfaden, der die Grundlage fiir die Strategie-
ausrichtung der Destination Flusslandschaft Elbe darstellt. Hierbei wurde der Schwerpunkt im Be-
reich der Mobilitat insbesondere im Segment Wohnwagen/-mobil und Fahrrad sowie im Ausbau des
OPNV gelegt.®

Klimawandel anpacken (2021 - 2022)

Gemeinsam mit den Reiseregionen Niedersachsens setzt sich die TourismusMarketing Niedersach-
sen GmbH firr eine zukunftsorientierte Bewaltigung des Klimawandels im Tourismus ein. Das Ziel
besteht darin, als anerkannte Impulsgeber den niedersachsischen Tourismus auf die Herausforde-
rungen des Klimawandels vorzubereiten. Dafiir wird analysiert, wo die Folgen des Klimawandels den
Tourismus in Niedersachsen besonders beeintrachtigen. Auf dieser Basis werden Lésungen und Mal3-
nahmen entwickelt, um diese Herausforderungen zu meistern. Dabei geht es nicht nur darum, auf
bestehende Risiken zu reagieren, sondern auch darum, die Chancen und Potenziale fiir den Touris-

mus in Niedersachsen zu erkennen und zu nutzen.®

Regionales Entwicklungskonzept LEADER-Region Elbtalaue (2023 - 2027)

Die Region Elbtalaue mochte mit Hilfe des Entwicklungskonzeptes eine nachhaltige und zukunftsori-
entierte Region werden, die fiir alle Menschen attraktiv ist. Dies soll mit Hilfe von sozialer Vielfalt,
o6konomischem Wohlstand sowie 6kologischem Reichtum geschehen. Um das zu erreichen, sollen
Kultur und Tourismus gefordert, KMU unterstitzt, die Infrastruktur verbessert sowie die Umwelt ge-

schiitzt werden.”

Auch die lokalen Aktionsgruppen StidWestMecklenburg und die Mecklenburger Schaalseeregion ha-
ben sich als LEADER-Region mit umfangreichen Entwicklungsstrategien auf die EU-Férderperiode
2023-2027 beworben. Dabei sollen u. a. dem demographischen Wandel und der Klimakrise begeg-
net, aber auch durch eine nachhaltige Verbesserung der Lebensqualitat eine lebendige Erlebnis- und
Kulturregion geschaffen werden. Das Wirtschaftswachstum ist dabei ein wichtiger Faktor; es soll mit
Hilfe von maligeschneiderten Entwicklungsstrategien geférdert werden. Transparente Birgerbetei-
ligungen sind ein wichtiger Bestandteil dieser Férderprozesse und -projekte. Zudem macht die Mo-
bilitat im Rahmen der LEADER-Projekte einen wichtigen Baustein aus, der in vielen Themenbereichen

und Handlungsfeldern beriicksichtigt werden muss.®

Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzept fiir die Metropolregion Hamburg 2030

Im Rahmen des Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzeptes wurde fiir das Zukunftsthema der

nachhaltigen Mobilitat das Strategieprojekt Fahrradmietsystem & Modellprojekte fir alternative Er-

® Flusslandschaft Elbe (2021)
6 TourismusMarketing Niedersachsen GmbH (2022)
7 Samtgemeinde Elbtalaue (Elbe) (2022)

8 Lokale Aktionsgruppe StidWestMecklenburg (2023) / Lokale Aktionsgruppe Mecklenburger Schaalseeregion (2022)
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reichbarkeit geschaffen. Hierbei werden in einer vernetzten Metropolregion attraktive, klimafreund-
liche Mobilitdtslésungen fiir Ausflugs- und Kurzreiseziele entwickelt sowie Tages- und Ubernach-
tungsgaste insgesamt raumvertraglich und smart gelenkt. Um dies zu erreichen, soll zum einen ein
Fahrradvermietsystem in ausgewdhlten Modellrdumen umgesetzt werden. Zum anderen werden
Modellprojekte zur Starkung der intermodalen Mobilitdt zugunsten der Erreichbarkeit und Mobilitat
vor Ort initiiert. Darlber hinaus soll eine Projektstelle ,,Nachhaltige touristische Mobilitdt & Gaste-
lenkung” flr eine dauerhafte Berlicksichtigung von Freizeitmobilitat in der Mobilitdtsplanung ge-

schaffen werden.®
Regionales Radwegekonzept des Planungsverbandes Westmecklenburg (2021)

In den vergangenen Jahren haben der Radtourismus und der Alltagsradverkehr an Bedeutung ge-
wonnen. Der Regionale Planungsverband Westmecklenburg hat friihzeitig beschlossen, die Bedin-
gungen fur den Radtourismus zu verbessern und sich verstarkt dem Alltagsradverkehr zu widmen.
Mit der Radwegekonzeption 2021 wurde ein qualitativ hochwertiges Vorrang- und Basisnetz fiir All-
tag und Freizeit festgelegt. Die Konzeption wurde durch umfangreiche Mallnahmen zur Verbesse-
rung der Radverkehrsinfrastruktur erganzt und durch eine breite Beteiligung entwickelt. Die Mitglie-
der des Planungsverbandes haben sich bereits 2019 verpflichtet, die Bedingungen fiir den Radver-
kehr zu verbessern, insbesondere durch den Ausbau und die Instandhaltung der Strecken des Vor-
rang- und Basisnetzes oder auch durch die Uberarbeitung des Beschilderungskonzeptes. Alle
Baulasttrager, einschliefllich des Landes und der Gemeinden, missen ihren Beitrag leisten, wobei
der Planungsverband eine wichtige Koordinierungsfunktion hat. Die Vereinfachung des Umstiegs in
den 6ffentlichen Verkehr und die Schaffung sicherer Radverkehrslésungen in Stadt- und Dorfzentren
sind ebenfalls wichtige Ziele.°

Weitere Planwerke und Unterlagen

Ferner gibt es weitere Planwerke wie die Aktivitaten der Biospharenreservate z. B. in Form des Bio-
spharenreservatsplans mit integriertem Umweltbericht fiir das Biospharenreservat Niedersachsische
Elbtalaue von 2009 sowie das Rahmenkonzept fiir das Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe von
2006. In diesen Dokumenten wurde bereits in den 2000er Jahren die verkehrliche Situation bewertet
und es wurden verschiedene Bedarfe festgestellt. Sie werden jedoch aufgrund der mangelnden Ak-
tualitat nicht vertiefend beriicksichtigt; stattdessen wurde der Status quo neu betrachtet. Dagegen
sind aktuelle Planungsentwicklungen wie z. B. das VLP-Rufbussystems im Landkreis Ludwigslust-Par-
chim, die Liniennetz- und Fahrplane im Kreis Nordwestmecklenburg sowie die Broschiire zur Modal-
Split-Erhebung & CO;-Bilanz im Landkreis Liichow-Dannenberg im Rahmen der Projekterarbeitung

mit eingeflossen.!!

Netzwerkveranstaltungen im regionalen Kontext

Neben der Erarbeitung von Planwerken werden auch verschiedene Netzwerktreffen in der Projekt-

region veranstaltet. Zu ihnen zdhlen z. B. Informations- und Workshopsveranstaltungen zum Thema

9 MRH (2023 a)
10 Planungsverband Westmecklenburg (2021)

1 Nahbus (2023), Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe (2021)
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Freizeit- und Urlaubsmobilitdt vom Amt fiir regionale Landesentwicklung Liineburg oder die Fachar-
beitsgruppe Tourismus der MRH. Durch sie wird das Thema der nachhaltigen Mobilitat auf verschie-

denen Ebenen bespielt und relevante Akteur:innen zusammengebracht.!?

Fazit: Viele Ansitze im Tourismus — wenig Losungen fiir den OPNV

Die Auswertung zeigt, dass durchaus Planwerke mit Bezug auf die touristische Mobilitat bestehen.
Dies gilt insbesondere im Kontext der Metropolregion Hamburg. In Verbindung mit der Hansestadt
Lineburg bestehen zudem Konzepte, die moégliche Roll-out-Optionen (Elektromobilitat, Fahrradver-
leihsystem) in die Region bieten. Zudem sei an dieser Stelle erwahnt, dass nattirlich auch kommunale
bzw. kreisweite Planungen von Kommunen, Kreisen oder Aufgabentragern bestehen, auf die aufge-
setzt werden kann. Zu betonen ist jedoch auch, dass Fachkonzepte mit dem Schwerpunkt Mobilitat
kaum auf regionaler Ebene vorhanden sind, insbesondere hinsichtlich umsetzungsnaher Mobilitats-
maRnahmen. Dies gilt insbesondere fiir das Themenfeld touristischer OPNV, aber auch fiir die Rad-
verkehrsplanungen. Zwar bestehen auch hier einzelne Uberlegungen und Projekte, die bereits um-
gesetzt wurden; sie konnten jedoch keine nachhaltige Wirkung mit Strahlkraft fir die Region entfal-
ten (z. B. Biospharenbahnhof Brahlstorf). Dabei ist allerdings auch wichtig zu betonen, dass es in der
Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee nicht ausschlieSlich um den regionalen Kontext geht. Vielmehr
spielen auch Naherholung und Freizeitverkehre der Bevolkerung aus den umliegenden Zentren eine
wichtige Rolle.

2.2 Die Biospharenregion als Tourismusregion

Das Projektgebiet der Biospharenregion ist inmitten verschiedener Tourismusregionen eingebettet,
die sie flankieren oder zum Teil in sie hineinragen (Kistengebiet der Ostsee). Diese benachbarten
Tourismusregionen haben grundsatzlich verschiedene Tourismusschwerpunkte und sind in der Ab-
bildung 7 dargestellt. Wahrend die Metropole Hamburg Besucher:innen zu Stadtereisen einladt,
lockt die Lineburger Heide Besucher:innen mit Ausfligen in die Natur. Zudem bietet die Mecklen-
burgische Seenplatte, die dstlich des Landkreises Ludwigslust-Parchim beginnt, zahlreiche Moglich-
keiten, Aufenthalte am See zu verbringen, und die Ostsee ist die optimale Destination fiir einen Kiis-
tenurlaub. Dadurch entstehen unterschiedliche Einfliisse und Reisestrukturen mit unterschiedlichen
Wiinschen und Anforderungen seitens der Besucher:innen der Biospharenregion Elbe-Schaalsee:
etwa zu Mobilitdtsangeboten (z. B. Schnellbusse, Sharingangebote), OPNV-Taktung, Umsteigepunk-
ten oder auch Radverkehrsinfrastrukturen. Zudem besteht auch eine Herausforderung fir die Pro-
jektregion selbst, sich von den konkurrierenden Destinationen, von denen sie umgeben ist, verstarkt

abzuheben.

12 Landkreis Lineburg (2022), MRH (2023 b)
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Abbildung 7: Lage Projektregion, Tourismusregion und Biospharenreservate
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Grundsatzlich bestehen die groBten Tourismusstréme im Tagestourismus in die Biospharenregion
Elbe-Schaalsee aus Hamburg, Berlin sowie dem Stadtedreieck Liineburg-Liibeck-Schwerin. Diese Tou-
rismusstrome verteilen sich dann entlang der Flusslandschaft Elbe, am Schaalsee und in die Urlaubs-
region Wendland.Elbe hinein. Dadurch kdnnen relevante Einfallstore in die Region und starke Achsen

durch die Region identifiziert werden (s. Abbildung 8).

Abbildung 8: Biosphdrenreservate und Tourismusstrome
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Innerhalb des Projektgebietes finden sich wiederum verschiedene Tourismusregionen und -ak-
teur:innen mit Alleinstellungsmerkmalen und individueller Vermarktung wieder, z. B. der Tourismus-
verband Mecklenburg-Schwerin, die Flusslandschaft Elbe GmbH, Urlaubsregion Wendland.Elbe, das
Biospharenreservat Schaalsee und das Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe. Weitere Beispiele
des somit sehr heterogenen Projektraumes sind nicht nur das Stadtedreieck Schénberg, Rehna und
Gadebusch, sondern auch das Projekt Kurs Elbe, das als bundeslandiibergreifendes Kooperations-

projekt zwischen sechs Landkreisen aus fiinf Bundeslandern entlang der Elbe besteht.

Das Projektgebiet ist von der ehemaligen innerdeutschen Grenze gepragt. Durch die eingeschrankte
Nutzung im Grenzgebiet konnte ein bis zu 200 Meter breites ,Griines Band“ als einzigartige Vegeta-
tionszone fiir Flora und Fauna entstehen, das auch die umliegenden Ortschaften sensibilisierte und
die Region fortan pragte. Das Griine Band bietet hohes Potenzial fiir sogenannten sanften Tourismus
mit besonderen Anforderungen in der bis dato Uber einen langen Zeitraum unberihrten Natur und
die Erinnerungskultur als zu bespielendes Narrativ. Allerdings wurde aufgrund der Grenzlage die Re-
gion Ostlich der Elbe kaum touristisch entwickelt — das Ostufer des Schaalsees war in der DDR bis
1989 als unmittelbare Grenzregion Sperrgebiet und fiir Touristen nicht zuganglich. Vor diesem Hin-
tergrund existieren fortan historisch gewachsene Unterschiede sowohl in der touristischen Infra-
struktur als auch im touristischen Angebot zwischen dem Ost- und Westufer des Schaalsees, aber
auch der Elbe.’

2.3 Freizeit- und Tourismusangebote

Die Biospharenregion verfugt Giber ein thematisch vielseitiges Freizeit- und Kulturangebot, das so-

wohl fir Gaste als auch fiir Einheimische interessant und liber das gesamte Gebiet verteilt ist.

Eine hohe Dichte an Angeboten konzentriert sich aufgrund der historischen Genese sidlich der Elbe
besonders im Landkreis Lichow-Dannenberg. Aber auch auf der Nordseite der Elbe befindet sich mit
dem Schaalsee als ein weiterer Tourismusschwerpunkt ein beliebtes Reiseziel. In diesem Zusammen-
hang ist flr die weitere MaBnahmenerarbeitung wichtig, dass der Schaalsee und sein Umland nicht
die touristische Frequenz wie die Urlaubs- und Freizeitziele entlang der Elbe erreichen. Daher sind
am Schaalsee eher weiche MalRnahmen zu forcieren anstelle eines umfangreichen Ausbaus der Inf-
rastruktur. Einige kulturelle POI sind Erinnerungsorte der ehemaligen innerdeutschen Grenze (z. B.
Museen, Grenztiirme), greifen damit das Narrativ der Region als Grenzland auf und erzdhlen es wei-
ter. In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten POl der Projektregion dargestellt, die einer The-
menkategorie zugeordnet und nach Relevanz sortiert sind. Diese basiert aufgrund fehlender Besu-
cherzahlen auf der Anzahl vorhandener Google-Rezensionen und spiegelt ggf. nicht die reale Bedeu-

tung des Freizeitzieles wider (s. Tabelle 1).

3 Biosphéarenreservat Schaalsee (2023)

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biospharenregion Elbe-Schaalsee

Tabelle 1: Points of interest TOP 10

Name Typ Google Rezensionen
Schiffshebewerk Sehenswiirdigkeit|1986
Zitadelle Festungsstadt Domitz Kultur 990
Michaelshof Sammatz Kultur 904
Wendland-Therme Gartow Sport 574
1. Deutsches Kartoffelhotel Libeln Kultur 509
Biosphaerium Elbtalaue Kultur 440
Eisenbahnbriicke Domitz Sehenswirdigkeit}400
Rundlingsmuseum Liibeln Kultur 387
Hof Eigengut Kultur 386
Grenzhus Kultur 356
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Im Rahmen der POl werden unterschiedliche Freizeitthemen bespielt, wodurch ebenso verschiedene
Zielgruppen die touristischen Angebote in der Region besuchen. In den TOP 10 sind vorzugsweise
kulturelle Standorte zu finden. Somit sind bedarfsorientierte Mobilitdtsangebote zu schaffen, die al-
len Zielgruppen auf den entsprechenden Relationen gerecht werden. Vor diesem Hintergrund wur-
den nach Ricksprache mit den Akteur:innen vor Ort zahlreiche POI Uber die TOP 10 hinaus erfasst

und deren Konzentration in der folgenden schematischen Karte dargestellt (Abbildung 9).

Abbildung 9: Points of interest
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Die POI kénnen auch mit den zahlreichen Tourismusangeboten auf und entlang des Wassers erlebt
bzw. kombiniert werden und weisen raumlichen sowie inhaltlichen Bezug auf wie bspw. zwischen
den POI Biospharium Elbtalaue und der Hafenpromenade in Bleckede. Zu ihnen zahlen nicht nur die

Fahrenlibergdnge
e Bleckede — Neu Bleckede
e Hitzacker — Bitter
e Darchau— Neu Darchau
e Pevestorf—Lenzen
e Schnackenburg — Litkenwisch,

sondern auch Kanutouren (14 Anlegestellen), FloR-Fahrten (Angebote in Bleckede und Hitzacker) und
der historische Raddampfer Kaiser Wilhelm (Bleckede-Lauenburg). Letzterer ist auch an einzelnen
Terminen als Kombiangebot mit der Bleckeder Kleinbahn (Liineburg-Bleckede) buchbar. Weiterfih-
rende Untersuchungen bzgl. der Personenschifffahrt im Regelbetrieb entlang der Elbe finden sich im

parallel erarbeiteten Abstract wieder.

Neben den ganzjdhrig besuchbaren POI gilt das GroRevent der Kulturellen Landpartie als grofStes
selbstorganisiertes Kulturfestival Norddeutschlands, das jahrlich zeitlich begrenzt zwischen Christi
Himmelfahrt und Pfingsten stattfindet und die Mobilitdt im Rahmen von verschiedenen MaRBnahmen
besonders beriicksichtigt. Dabei wurde 2023 im Veranstaltungszeitraum ein kostenloser Rundbus
mit acht Fahrten pro Tag angeboten, zudem wurden Park&Bike-Anlagen, das bestehende Rufbus-
Angebot sowie eine Mitfahrborse per App sowie Fahrradverleih- und Reparaturstationen Uber die
Eventhomepage beworben. Die verschiedenen Angebote werden von unterschiedlichen Anbieter:in-
nen wie der KLP, dem lokalen Fahrradhandel, dem Wendland Regionalmarketing e. V. und letztlich

auch von der Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe organisiert und unterstitzt.'*

2.4 Mobilitatsangebote

Die An- und Einbindung der Freizeitstandorte an die Verkehrsnetze in der Biospharenregion Elbe-
Schaalsee spielt eine entscheidende Rolle fiir die Verkehrsmittelwahl. Im Folgenden werden die
Netze sowie das bestehende Angebot kurz dargestellt und in Bezug auf die Freizeit- und Tourismus-
mobilitdt bewertet.

2.4.1 Offentlicher Verkehr

Schienenverkehr

Es bestehen Fernverkehrsverbindungen, die durch das Projektgebiet hindurchgehen, allerdings kei-

nen unmittelbaren Halt im Projektgebiet haben. Weder in den Landkreisen Liineburg (mit Ausnahme

14 Kulturelle Landpartie (2023)

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee  Seite 23 von 61

der Hansestadt Liineburg, auBerhalb des Projektgebietes) und Liichow-Dannenberg noch in Nord-
westmecklenburg und Herzogtum Lauenburg bestehen Fernverkehrshalte. Die nachsten Fernver-
kehrshaltepunkte in mittelbarer Nahe zum Projektgebiet bestehen in Bichen, Lineburg, Uelzen, Lud-

wigslust, Wittenberge, Schwerin und Liibeck.

In der folgenden Tabelle 2 sind die Erreichbarkeiten zwischen den beiden Metropolregionen Ham-
burg und Berlin dargestellt, auf denen ein Halt in Ludwigslust und/oder Wittenberge durch den Fern-
verkehr vorgesehen ist. Die anschlieRende kartographische Darstellung gibt Aufschluss dariiber, wie

die Projektregion in das Fernverkehrsnetz eingebettet ist (s. Abbildung 10).

Tabelle 2: Internationale Erreichbarkeiten im SPFV

Verbindung Fahrten / Tag

ICE/IC Hamburg — Berlin 11 Fahrten pro Tag

EC Hamburg — Berlin — Prag

3 Fahrten pro Tag

ICE Hamburg — Berlin — Minchen

2 Fahrten pro Tag

EC Hamburg — Berlin — Budapest

1 Fahrt pro Tag

ICE/IC/EC Berlin — Hamburg

12 Fahrten pro Tag

IC Berlin — Hamburg — Westerland (Sylt)

1 Fahrt pro Tag

EC Berlin — Hamburg — Kiel
Quelle: Deutsche Bahn (2023)

Abbildung 10: SPFV-Netz
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Neben dem nationalen und teils internationalen Fernverkehr sind fiir die Vernetzung der Biospha-
renregion als Freizeitregion nach auBen ebenfalls die langlaufenden RegionalExpress- sowie Regio-
nalBahn-Ziige mit Bahnhaltepunkten unmittelbar in der Region von hoher Bedeutung, die liber die
Grenzen der Region hinaus verkehren (Abbildung 11). Zu Ihnen gehéren folgende Bahnverbindun-
gen:

e RE1 Hamburg — Schwerin

e RE4 Libeck — Ueckermiinde/Stettin
e RE20 Uelzen — Magdeburg

e RB13 Parchim —Rehna

(Abbildung 11). Das Angebot auf der Schiene ldasst dem SPNV als Riickgrat des Umweltverbundes
(Reisegeschwindigkeit, GefallgroRen) somit insgesamt lediglich eine untergeordnete Rolle zukom-
men. Um das Angebot auszuweiten, bestehen derzeit insgesamt vier Streckenreaktivierungsvorha-
ben, die vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen im August 2022 bewertet wurden. Neben
den Bewertungen seitens des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen wurde auch eine Mach-
barkeitsstudie im Rahmen der LEADER-Forderkulisse Elbtalaue seitens des Landkreises Liichow-Dan-

nenberg fir die Reaktivierung der Relation Dannenberg — Salzwedel initiiert.

Abbildung 11: SPNV-Netz
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Ein fir SPNV-Verhiltnisse kurzfristiges Projekt ware die Ubernahme der Bleckeder Kleinbahn zwi-
schen Liineburg und Bleckede in den Regelbetrieb des OPNV. Seit den 1980er Jahren werden auf
dieser Relation bereits saisonal touristische Eventbahnfahrten als sogenannter Heide-Express ange-
boten. Daneben wiirde auch die Verbindung zwischen Hagenow und Ratzeburg mit einem Halte-
punkt in Zarrentin am Schaalsee zu den MalRnahmen zédhlen, die aus gutachterlicher Sicht das groRte

Potenzial fiir die touristische Mobilitat in der Biospharenregion entfalten. Diese kommt laut der MRH
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jedoch einem Streckenneubau mit immensen Kosten gleich, dem kein entsprechender Verkehrswert
gegenibergestellt werden kann. Dadurch scheint die Umsetzung der Malnahme vorerst nicht mog-
lich.

Busverkehr

Der Busverkehr konzentriert sich im landlichen Raum aufgrund der niedrigen Nachfrage hauptsach-
lich auf den Schiilerverkehr, wodurch die Bedienung von spaten Tagesrandzeiten und am Wochen-
ende oftmals vernachlassigt wird. Darliber hinaus bestehen einige Buslinien von regionaler Bedeu-
tung, von denen die wesentlichen, z. T. grenziiberschreitende Verbindungen, in der folgenden Karte
dargestellt werden (s. Abbildung 12). Sie weisen mit einem durchschnittlichen Bedienungszeitraum
zwischen 7 und 20 Uhr und einem Stundentakt unter der Woche sowie einem Zweistundentakt am
Wochenende eine verldssliche Qualitdt in der Region auf, an der es sich auch in kleinteiligen Raumen

und Tourismusschwerpunkten zu orientieren gilt.

Abbildung 12: Regionales Busnetz
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Dabei wird die Barrierewirkung der Elbe besonders deutlich, da lediglich eine StraRenbriicke in D6-
mitz besteht (eine weitere in Lauenburg am Rande des Projektgebietes). Es zeigt sich, dass insbeson-
dere auf den Relationen zwischen Zarrentin-Ratzeburg sowie Bleckede-Hitzacker unmittelbare
OPNV-Verbindungen fehlen.

Mittelbar an die Projektregion angrenzend besteht mit dem Elbshuttle und dem Heideshuttle Ring 5
ein OPNV-Angebot im touristischen Kontext. Sie bedienen nicht nur Tourismusrelationen, sondern
sind saisonal auch fir die Mitnahme von Fahrradern ausgestattet. Zudem ist verblasst die in der Pla-
nung befindliche Linie des zweiten Elbshuttle dargestellt, der die beiden bestehenden touristischen
Shuttlelinien perspektivisch miteinander verknipfen und somit auch in die Projektregion hineinra-
gen soll. Es ist beabsichtigt 2024 und 2025, jeweils vom 01.05. bis zum 03.10., einen Probebetrieb

der Linie durchzufiihren. Die Projektlaufzeit belduft sich auf den Zeitraum zwischen dem 01.06.2023
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und dem 31.12.2025. Darliber hinaus wird die Relation Zarrentin — Boizenburg saisonal (zwischen
Ostern und Oktober) durch ein lokales Eventangebot, der sogenannten Schaalseesafari, jeden Sonn-
tag bedient.

Die Erreichbarkeit der Tourismusstandorte zeigt auch unter Hinzunahme des Busverkehrs, dass rund
die Halfte nicht bzw. schwierig mit dem OPNV zu erreichen ist, da sie iber keine Haltestelle in einem
Radius von 500m verfligen (s. Abbildung 13). Dadurch wird deutlich, dass in der Struktur der Projekt-
region die letzte Meile ein entscheidender Faktor ist, um Nutzungshemnisse des bestehenden OPNV-
Angebotes zu Uberwinden. Vor diesem Hintergrund wurde im Landkreis Liichow-Dannenberg im Ja-
nuar 2024 ein On-Demand-System eingefiihrt, das als OPNV-Taxi auRerhalb der Bedienzeiten von
regularen OPNV-Produkten die Uberwindung der letzten Meile unterstiitzen soll.

Abbildung 13: Erreichbarkeit OPNV
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OPNV-Struktur & Tariflandschaft

Es gibt in der Biospharenregion Elbe-Schaalsee verschiedene OPNV-Aufgabentriger. Durch die ver-
schiedenen Bundeslander und Kreise existieren mehrere Aufgabentrager, die in unterschiedlichen
Gesetzesstrukturen agieren (je nach Bundesland). Dadurch existiert kein einheitliches Netz. Beson-
ders in den Ubergingen zwischen den Zustindigkeitsgebieten der einzelnen Aufgabentriger zeigen
sich Angebotsliicken. Auswirkungen hat dies auch auf die Tariflandschaft. Grundsatzlich greifen die
einzelnen Angebote im OPNV kaum ineinander, wie z. B. auch das Rufbussystem der VLP. Im Rahmen
der touristischen Mobilitdt wurde seitens der VLP bis zum Sommer 2023 ein Touristenticket angebo-
ten, das Ubernachtungsgisten die kostenlose Nutzung des OPNV im gesamten VLP-Verbundgebiet
ermoglicht hat. Dies konnte in den Beherbergungsbetrieben angeboten werden, die einen Betrag an
die VLP zahlen. Dieses Produkt wurde jedoch eingestellt, einmal aufgrund von Kannibalisierungeffek-
ten in Form von Doppelstrukturen, zum anderen wegen der geringen Nutzung im Vergleich zum

Deutschlandticket. Es gibt jedoch Bestrebungen, die beschriebenen Barrieren abzubauen, z. B. durch
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die Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe, die VNN und der VMV, die Tarifinformationen und -landschaf-
ten biindeln (Beispiel: Wendlandtarif seit Oktober 2023). Insgesamt stellt sich die Tarifsituation in
der Biosphéarenregion Elbe-Schaalsee sehr heterogen und dadurch konfus dar, was zu Unsicherheiten

in der Nutzung insbesondere bei der Bevolkerung vor Ort fiir Tagesausflige gilt.
Tarifsysteme in der Biospharenregion Elbe-Schaalsee

e HVV

e NAH.SH

e Nahbus-Tarif

e VLP

e UE-Tarif

e Wendland Tarif

e VBB

e Stendalbus

e PVGS-Tarif

2.4.2 Pkw-Verkehr

Das Uibergeordnete StraRennetz mit den wesentlichen Autobahnen und Bundesstrallen bildet fur die
Verbindungen innerhalb und auBerhalb der Projektregion das Riickgrat des MIV-Verkehrsnetzes. Es
blindelt die Hauptverkehrsstrome und stellt in der Regel bei freiem Verkehrsfluss auch die schnells-
ten Verbindungen zwischen den Stadten und Gemeinden der Region dar. In der Biosphdrenregion
Elbe-Schaalsee wird schon in unterschiedlicher Intensitat die Elektromobilitatsladeinfrastruktur vo-
rangetrieben (s. Abbildung 14). Diese hat insbesondere mit Blick auf begrenzte Reichweiten fiir den
Urlaub in der Projektregion mit Standorten im &6ffentlichen Raum und auch an den Beherbergungs-
betrieben sowie in Ferienwohnsiedlungen eine hohe Bedeutung. In der Befragung des Projektpart-
ners ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH haben bereits einige partizipierende Tourismusbe-

triebe den Ausbau der Ladeinfrastruktur als wichtiges Ziel der nachsten Jahre ausgegeben.
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Abbildung 14: StraBennetz
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Die wichtigsten Verkehrsachsen des MIV verlaufen als Bundesautobahnen in Ost-West-Relationen
durch die Projektregion (A20, A24). Daruber hinaus gibt es eine Reihe von bedeutsamen Bundesstra-
RBen (u.a.B195, B216), die fur die liberregionale Erreichbarkeit der Region von Bedeutung sind. Durch
die fehlenden Nord-Siid-Verbindungen ist das Erreichbarkeitspotenzial der Biospharenregion Elbe-
Schaalsee differenziert zu betrachten (s. Abbildung 15).

Abbildung 15: Erreichbarkeit MIV

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Anbindung der POls
durch den MIV

| 9 Projektregion
B 1 @ Autobahn oder Bundesstrale
0 10 20km \ ; ) STENDAL N g | andes- oder KreisstraBe
| == = ‘ AR il ) | ® mehralsTkm

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee  Seite 29 von 61

Dabei fallt auf, dass zwar der GroRteil der POl liberwiegend Uber Landes- und KreisstralRen oder auch
die Bundesstrallen mit dem Pkw erreicht werden kann, aber einige POl im nordlichen Kreisgebiet
von Nordwestmecklenburg sowie im Zentrum der Urlaubsregion Wendland.Elbe z. B. Liibeln, Nemit-

zer Heide) mehr als einen Kilometer vom Uibergeordneten StraRennetz gelegen sind.

2.4.3 Radverkehr

Das Rad gewinnt nicht allein im Alltagsverkehr weiter an Bedeutung. Auch in der Freizeit erfreut sich
das Fahrrad weiterhin wachsender, groRRer Beliebtheit. Auch in der Projektregion gibt es zahlreiche

touristische Radwegeverbindungen (s. Abbildung 16).

Abbildung 16: Auszug touristisches Radwegenetz
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Dabei sind die lberregionalen Radwege Elbe-Radweg sowie EuroVelo 13 hervorzuheben, die laut der
Workshop-Teilnehmenden die hochste Frequenz an Radfahrenden aufweisen. Es liegt kein vollstan-
diger Datensatz liber den Ausbau und Zustand der Radwegeverbindungen vor, sodass an dieser Stelle
keine qualitativen Aussagen getatigt werden konnen. In den Landkreisen Nordwestmecklenburg und
Ludwigslust-Parchim (also in Westmecklenburg) soll im Bereich des Radverkehrs in den nachsten
Jahren schrittweise die Umsetzung des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg 2021
durch die Landkreise und Kommunen erfolgen, das zuvor vom Regionalen Planungsverband West-
mecklenburg erstellt wurde. Ziel ist die Optimierung des touristischen Radwegenetzes. Dazu erfolgen
zurzeit die Entwicklung eines Radwegenetzes fiir Tagestouristen und die Erarbeitung eines Beschil-
derungskonzeptes fiir Westmecklenburg sowie die Trassenoptimierung der Radfernwege und Rad-

rundwege in Westmecklenburg.®®

15 Regionaler Planungsverband Westmecklenburg (2021)
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Es lasst sich festhalten, dass im gesamten Projektgebiet Serviceangebote vorhanden sind, die sich
aus Radverleihangeboten, Werkstatten und dem Ersatzteilhandel zusammensetzen und sich am
starksten entlang des Elbe-Radwegs konzentrieren. Dies sind allerdings stets lokale Handler:innen —

eine Dachmarke oder ein Dachangebot besteht in der Biosphadrenregion Elbe-Schaalsee nicht.

Der Landkreis Lichow-Dannenberg ist mit der Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe im Bereich Sharing-
angebote sehr aktiv. Uber das Verbundvorhaben "Neue Wege fiir Neue Rader" wurde zu Jahresbe-
ginn 2023 ein kostenloser Verleih von Pedelecs (u. a. E-Lastenrdder) seitens der Mobilitatsagentur
realisiert. Dieser richtete sich jedoch an Menschen, die im Landkreis Lichow-Dannenberg wohnhaft
sind und die Rader fiir einen Monat in ihrem Alltag testen wollen anstatt fiir Freizeitzwecke. Die
Ausleihe wurde durch Umfragen zum Mobilitatsverhalten wissenschaftlich begleitet, um zu sehen,
ob die Menschen auch langfristig aufs Fahrrad umsteigen. Im Rahmen desselben Férderprogrammes
werden derzeit gesicherte Radabstellanlagen in Form von Fahrradboxen bis zur Jahresmitte 2024
errichtet. Hinsichtlich eines Carsharing-Angebotes arbeitet der Carsharing-Verein vor Ort mit dem
Mobilitatsdienstleister Evemo zusammen. Die Vermietung der Fahrrdder tber das Carsharing (Pede-
lecs & E-Lastenrader) hat in der Struktur zuvor nicht ausreichend Nachfrage generiert, sodass sich
die Kosten fiir die Buchungsplattform nicht getragen haben. Diese Fahrrader stehen daher nun in

verschiedenen Dorfern zur Verfliigung und werden dort selbstverwaltet.

Darliber hinaus wird derzeit ein Standortkonzept fiir Mobilstationen an hochfrequentierten Knoten
erstellt. Dies wurde bereits im Modellvorhaben zur Verbesserung des OPNV CleverMoWe vorge-
dacht und wird nun im Zuge des Férderprojektes MobilPunkt Wendland von 2024 — 2026 umgesetzt.
Im Ubergeordnete Modellvorhaben CleverMoWe wurde bereits eine neue Tarifstruktur sowie ein
On-Demand-Angebot eingeflihrt; zudem wird derzeit an einem neuen Haupt- und Nebenliniennetz
des OPNV gearbeitet.'®

Die Voraussetzungen fiir den Radverkehr weisen aufgrund der topographischen Gegebenheiten der
einzelnen Teilregionen kleine Unterschiede auf. Wahrend Hohenunterschiede tber weite Teile der
Projektregion keinen oder nur einen geringen Einfluss auf die Fahrradnutzung haben, ist bspw. der
Elberadweg im Landkreis Lichow-Dannenberg durch den Geesthang des Hohenzugs Drawehn ent-
lang der Elbuferstralle zwischen Neu Darchau und Hitzacker hiervon deutlich stdrker betroffen.
Wenn auch diese topographische Besonderheit aufgrund der starken Marktdurchdringung von E-
Bikes ein immer geringeres Hemmnis darstellt, kann diese andererseits auch ein konkretes touristi-
sches Ziel ausmachen fir z. B. Mountainbiking, das sich immer weiter als Trendsportart etabliert.
Insgesamt ist das Verkehrsmittel Fahrrad auch als Wirtschaftsfaktor nicht zu unterschatzen: Zwar ist
die Anzahl an ,klassischen” Radreisenden (drei Ubernachtungen oder mehr) im Jahr 2023 bundes-
weit mit 3,6 Mio. riicklaufig gegeniiber den Vorjahren, aber das Gesamtvolumen, zusammengesetzt
aus Radreisen ab zwei Ubernachtungen (8,6 Mio.), Tagesausfliigen (36,4 Mio.) oder als Teil des Ur-
laubs (10,6 Mio.) ist besonders hoch und zeigt das groRe Potenzial des Radverkehrs im Freizeit- und

Tourismussegment auf.'’

16 Mobilitatsagentur Wendland.Elbe (2023)

7 ADFC (2024)
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Hinsichtlich des Erreichbarkeitspotenzials im Radverkehr sind insgesamt rund 95 % der Tourismus-

standorte von den verschiedenen Radwegeverbindungen in Form von separat gefiihrten Radwegen

ausgehend in unter 2 km zu erreichen (s. Abbildung 17).

Abbildung 17: Erreichbarkeit Rad
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2.5

Die Herausforderungen fiir die Region

Die Bestandsanalyse der Mobilitat in der Biospharenregion Elbe-Schaalsee verdeutlicht eine Vielzahl

von Herausforderungen, denen sich die Region stellen muss, um ihre Attraktivitat fir Touristen zu

steigern und gleichzeitig die Mobilitat fiir die lokale Bevolkerung zu verbessern.

Fragmentierung und mangelnde Koordination: Es besteht eine Fragmentierung der Planun-
gen und Konzepte auf regionaler Ebene, insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung von
MobilitdtsmaRnahmen. Fachkonzepte mit einem Fokus auf Mobilitat sind kaum vorhanden,

was die Entwicklung einer kohdrenten Strategie behindert.

Alleinstellungsmerkmale und regionale Identitat: Die Region muss ihre Alleinstellungsmerk-
male starker betonen, um sich von benachbarten Tourismusregionen abzuheben. Die erwei-
terte Nutzung des Narrativs des ehemaligen Grenzlandes sowie der hohe Flachenanteil von

Biospharenreservaten konnten hierbei zusatzliche Anziehungskraft generieren.

Verbesserung der Verknilipfung von POI: Eine bessere Verknlipfung der POI ist erforderlich,

um die Attraktivitat der Region fiir Besucher zu steigern und ihre Erkundung zu erleichtern.

Herausforderungen im OPNV: Die begrenzte Anzahl von Bahnhaltepunkten erschwert die

Weiterreise zu Beherbergungsbetrieben und Freizeitstandorten innerhalb der Region. Zu-
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dem stellen die kleinteiligen Tarifsysteme eine Hirde fiir Touristen dar, die durch verschie-

dene Gebietskdrperschaften und Verbundgebiete reisen.

e Forderung des Fahrradtourismus: Der Fahrradtourismus ist ein wichtiges wie attraktives An-
gebot der Region. Vor diesem Hintergrund kann der Radverkehr durch einen Ausbau der

Infra- und Angebotsstruktur als Wirtschaftsfaktor gestarkt werden.

Die Bewaltigung dieser Herausforderungen erfordert eine koordinierte und langfristige Strategie, die
eine enge Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Akteur:innen auf regionaler, kommunaler
und Uberregionaler Ebene voraussetzt. Durch eine ganzheitliche Herangehensweise konnen die Mo-
bilitatsbedrfnisse sowohl von Einheimischen als auch von Touristen effektiv aufgegriffen und die

Attraktivitat der Biospharenregion Elbe-Schaalsee nachhaltig gesteigert werden.
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3 Pramissen fiir eine erfolgreiche Entwicklung
der Mobilitat in der Biospharenregion

Vor dem Hintergrund einer erfolgreichen Umsetzung von MobilitdtsmaBnahmen mit Strahlkraft fiir
die Biospharenregion und der nachhaltigen Verstetigung von Aktivitaten sind folgende Pramissen in
der weiteren Betrachtung zu bertcksichtigen: Es miissen Anreize geschaffen werden, um die Nut-
zung des OPNV zu erhéhen. Dies kann z. B. durch eine einfache und intuitive Buchung von Bussen
geschehen. Dafiir bestehen schon jetzt zahlreiche Beispiele. Am Schaalsee existiert z. B. ein Ruf-
busangebot, was jedoch von den im Prozess mitwirkenden Akteur:innen als nicht effektiv und selten
genutzt eingeschatzt wird. Auch im Landkreis Nordwestmecklenburg wurde ein Rufbussystem ein-
geflihrt, was aber It. der Gesprache in den Mobilitdtsrunden kaum von den Verkehrsteilnehmer:in-
nen genutzt wird. Zudem besteht im Landkreis Ludwigslust-Parchim seit 2018 ein flaichendeckendes
Rufbusangebot, das von Einheimischen sowie Tourist:innen unterschiedlich angenommen wird. Zu-
letzt wurde im Landkreis Liichow-Dannenberg zu Jahresbeginn 2024 das Rufbussystem Wendland
OnDemand im Rahmen des Projektes CleverMoWe eingefiihrt, das zundchst evaluiert werden muss,
um Aussagen Uber die Akzeptanz treffen zu kdnnen.

Ziel sollte sein, ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten bei Tourismusgasten zu férdern. Dies wird in der
Befragung lokaler Tourismusbetriebe deutlich, die im Schwerpunkt 2 Verbesserung der touristischen
Mobilitéit seitens der ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH durchgefiihrt wurde. Die Ergebnisse
zeigen, dass ca. die Halfte der befragten Betriebe bereits Nachhaltigkeitsmanahmen im Bereich Mo-
bilitdt umsetzen (z. B. Radabstellanlagen und -servicestationen). Der Grof3teil der Befragten sieht je-
doch gleichzeitig im Bereich der Mobilitit den gréRten Handlungsbedarf wie z. B. bessere OPNV-
Anbindung, Reaktivierung im SPNV, Pendlerportale, Ausbau von Radwegen und E-Mobilitdtsinfra-
struktur (s. Abbildung 18). Einige von ihnen planen, MalRnahmen wie E-Lades&ulen fiir Pkw, Bikesha-

ring und Kooperation mit Rufousmodellen in den kommenden Jahren umzusetzen.

Abbildung 18: Befragungsergebnisse ift Freizeit- und Tourismusberatung
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Quelle: ift Freizeit- und Tourismusberatung GmbH (2023)
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Allerdings besteht eine grofRe Herausforderung in der grofRen Diskrepanz zwischen der Priorisierung
von Schiler- und Tourismusverkehren. Beide finden zu unterschiedlichen Zeiten statt und sind somit
erschwert miteinander zu verkniipfen. Zudem birgt der landliche Raum viele Herausforderungen wie
z. B. wenige Bahn-Haltepunkte und grenziiberschreitende OPNV-Verbindungen, besonders auch Ver-

kniipfungen Gber die Elbe als natlirliche Barriere.

Die touristischen Anforderungen an die Mobilitdt missen zwingend an die Verkehrsplanung und an
die Entscheidungstrager:innen auf Verwaltungs- und politischer Ebene adressiert werden. Viele An-
gebote werden derzeit im Ehrenamt umgesetzt; dies gilt es zu unterstitzen. In diesem Zusammen-
hang sind auch die Starken der Region auszuspielen. Zu ihnen zdhlt z. B. die Nahe zur Metropole
Hamburg, wodurch die Tagesgaste im Umweltverbund erprobt sind, was z. B. die Hiirden zur Nutzung
von Sharing- oder On-Demand-Angeboten senkt. In der gesamten Herangehensweise ist den Aktivi-
taten der Biosphdrenreservate zwingend Rechnung zu tragen und die Natur trotz bzw. gerade durch

eine nachhaltige Mobilitat zu schitzen.

Dabei bestehen oftmals bereits Lésungsvorschlage, die jedoch nicht in die Umsetzung kommen. Da-
her sind die Inhalte klar zu adressieren. Dafiir braucht es ein gemeinsames Commitment auf die The-
men des Tourismuskonzeptes auf politischer und Verwaltungsebene, aber auch in der Tourismus-
branche der Region. Die Etablierung eines verbindenden Labels kann dabei helfen, um sich mit der
gemeinsamen Sache identifizieren zu kénnen. AuRerdem ist zu bedenken, dass Entwicklungen in der
Mobilitatsbranche disruptiv sind. Dies kann bedeuten, dass MalRnahmen, die heute den Akteur:innen
vor Ort noch utopisch scheinen, in den nachsten Jahren realistisch umsetzbar sind (z. B. Deutschland-
ticket). Auch die Aktivitaten aus der MRH, der Hansestadt Liineburg oder der Mobilitdtsagentur
Wendland.Elbe kénnen fiir die Biospharenregion Elbe-Schaalsee als Vorbild dienen und Ankniip-

fungspunkte darstellen.
Die daraus resultierenden Pramissen werden in den folgenden Punkten zusammengefasst:

1. Forderung nachhaltiger Mobilitat auf Betriebsseite: Notwendigkeit, nachhaltiges Mobili-
tatsverhalten bei Tourismusgasten zu férdern, wie aus Umfragen bei lokalen Tourismusbe-
trieben hervorgeht. Das Bewusstsein fir umweltfreundliche Verkehrsmittel und nachhalti-
ges Reisen sollte durch eine gezielte Kommunikation und Bewerbung des nachhaltigen Mo-

bilitdtsangebots fur Tourist:innen und Besucher:innen gescharft werden.

2. OPNVim ,lindlichsten” Raum: Diskrepanz zwischen Schiiler- und Tourismusverkehr sowie
landliche Herausforderungen wie wenige Bahnanbindungen und grenziberschreitende
OPNV-Verbindungen. Die Schaffung einfacher Buchungssysteme fiir Busse kann dabei hel-
fen, die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs zu erhéhen, basierend auf Erfahrungen mit
bereits bestehenden Rufbusangeboten in der Region. Dabei sollten Vernetzung und touris-

tisch abgestimmte Angebote berlicksichtigt werden.

3. Notwendigkeit politischer Unterstiitzung: Touristische Mobilitdtsanforderungen miissen
an Verkehrsplanung und Entscheidungstrager:innen kommuniziert werden. Dabei sollten

die Starken der Region, wie die Nahe zur Metropole Hamburg, ausgespielt werden.

4. Gemeinsames Commitment und Zukunftsperspektive: Notwendigkeit eines gemeinsamen

Engagements auf politischer und Verwaltungsebene sowie in der Tourismusbranche, um be-
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stehende Losungsvorschlage umzusetzen. Dabei ist eine Starkung der regionalen Kompeten-
zen und Ressourcen unerldsslich. Dies kann durch gezielten Wissensaustausch und eine ver-
starkte Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Akteur:innen erreicht werden. Ein
weiterer wichtiger Schritt ist die Klarung und Abstimmung von Zustdndigkeiten innerhalb
der Region, um eine effektive Umsetzung von MobilitdtsmaBnahmen zu gewahrleisten. Die
Entwicklungen in der Mobilitdtsbranche sollten dabei als Chance gesehen werden, um zu-
kiinftige MalRnahmen realisierbar zu machen. Inspiration kénnen auch Erfahrungen und er-

folgreiche Umsetzungen aus benachbarten Regionen bieten.

Aus diesen Pramissen ergeben sich die folgenden MaRnahmenfelder, die im Kapitel 4 weiter ausge-

arbeitet und miteinander verknipft werden:

Forderung der Radreiseinfrastruktur

Etablierung eines Bikesharing-Systems

Elbeperlen als attraktive Willkommensorte mit Verbesserung des touristischen OPNV
Kommunikation und Vermarktung

Organisation und Zusammenarbeit
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4 MafRnahmen fiir die Region

Im Folgenden werden die empfohlenen MaRnahmen fiir die Biospharenregion Elbe-Schaalsee vor-
gestellt, die aus den Pramissen und den Handlungsfeldern abgeleitet wurden. Dabei werden Zustéan-
digkeiten, ihre Finanzierung sowie Wechselwirkungen zwischen den MalRnahmen berticksichtigt und

die nachsten Schritte fir eine erfolgreiche Umsetzung aufgezeigt.

4.1 Radverkehrsforderung

Im Rahmen der Analyse wurden bereits Potenziale und Stellschrauben deutlich, den Radverkehr in
der Region zu verbessern. Aber um diese Moglichkeiten auch zu nutzen, sind Verdanderungen der
Infrastruktur, Mobilitatsangebote und Vermarktung des Produktes Radverkehr notwendig. Hierflr
werden im Folgenden MaRnahmen aufgezeigt, die dazu beitragen, den Radverkehr in der Biospha-

renregion nachhaltig zu starken und zu einer echten Alternative gegeniiber dem Pkw zu entwickeln.

4.1.1 Forderung der Radreiseinfrastruktur

Projektanlass und -idee

Es bestehen aufgrund der radaffinen Gesamtregion gute Voraussetzungen fiir naturnahe Mobilitat
mit dem Rad. AuRRerdem verfligt die Projektregion liber hochfrequentierte Radwegeverbindungen
sowie Uber Radservicestationen und lokale Themenrouten ins Umland wie z. B. die Elbhéhen-Tour
oder die Schaalsee-Rundtour. Durch eine schrittweise Umsetzung von Kriterien einer ADFC-
Zertifizierung zur Radreiseregion kann das Radfahren durch die infrastrukturelle Aufwertung und
marketingwirksame Begleitung einen zuséatzlichen Schub erhalten und die Aktivitdten sowie Netzty-
pen (Freizeit & Alltag) im Bereich des Radverkehrs biindeln. Dabei ldsst sich auch von der bereits
zertifizierten Heideregion Uelzen als Nachbarregion lernen. Eine strikte Zertifizierung zur ADFC-
Radreiseregion wird nicht empfohlen, da dies aufgrund der vorhandenen finanziellen und personel-
len Ressourcen sowie der spezifischen Anforderungen aus den Kriterien, die im nachsten Absatz auf-
gelistet sind, nicht realistisch abzubilden ist. Stattdessen ist der Weg das Ziel.

Umsetzungsschritte

Fiir eine ADFC-Zertifizierung bestehen eine Reihe von Grundanforderungen und Pflichtkriterien, an

denen es sich zu orientieren gilt:
e Eindeutiger, einmaliger Name der touristischen Destination
e Riumlich klar abgegrenzte Einheit, max. 10.000 km?
e Einheitliche Marketinggestaltung
e Durch nachsthohere touristische Organisation anerkannt

e Verschiedene Kontaktmaoglichkeiten fiir den Gast (Telefon, Homepage, Touristinformation)
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e Mindestens 3 Ubernachtungsorte (z. B. Hitzacker, Gartow, Liichow)

e Mindestens 10 regionale Routen mit Premiumstandards (z. B. Elberadweg, EuroVelo13,
Vier-Lander-Grenzradweg, Elbetal-Schaalsee-Rundweg, Mecklenburgischer Seen-Rad-
weg ...)

e Benennung Qualitatsbeauftragte*r (Schnittstelle zwischen Tourismus & Infrastruktur, jahr-

licher Kurzbericht, Befahrung, Datenerhebung, Optimierung)
e Einheitliche Zielwegweisung

Diese Kriterien werden erganzt durch Elemente wie z. B. Routendichte, Infotafeln, Printprodukte,
Abstellanlagen, Vermietung, Servicestationen, Bett+Bike-Betriebe an jeder regionalen Route in 3 km

Entfernung sowie mind. 2 Bett+Bike-Betriebe je Ubernachtungsort.!®

Abbildung 19: Wegweisungs-, Beschilderungs- und Informationssystem Beispiel Allee des Wandels, NRW

Quelle: Planersocietat

Das grofdte Potenzial als Radreiseregionen aufgrund der Voraussetzungen sowie Synergien und
Wechselwirkungen mit der MalRnahme Etablierung eines Bikesharing-Systems bieten die Flussland-
schaft Elbe sowie die Urlaubsregion Wendland.Elbe. Die Zusammenarbeit zwischen diesen Touris-
musorganisationen und Biosphadrenreservaten ist im weiteren Verlauf der MalRnahmenumsetzung
weiter zu intensivieren. Dies kann z. B. durch den regelmafigen Austausch in Form eines Arbeitskrei-
ses fir die konkrete Projektentwicklung (z. B. Premiumradrouten, Wegweisung) umgesetzt werden.
Dabei kénnen Fordermittel im Sinne der Querfinanzierung gemeinsam eingeworben und eine quali-
tatsbeauftragte Person etabliert werden.

Fiir den Ausbau von Radwegen, die Erstellung eines erforderlichen Konzeptes sowie fiir die Sanierung

und Ertlichtigung von Radwegen beziehungsweise Radinfrastrukturen konnen finanzielle Mittel aus

18 ADFC (2022)
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dem Sonderprogramm des Bundes Stadt und Land in Hohe von 75 % (90 % fiir finanzschwache Kom-

munen) bezogen werden.

Weitere zu prifende Forderkulissen sind zum einen ZILE 2023 auf Landesebene. Zudem besteht
durch die Klimaschutzinitiative — Klimaschutz durch Radverkehr die Moglichkeit sich investive Mal3-
nahmen mit Modellcharakter, die zur klimafreundlichen und radverkehrsgerechten Umgestaltung
des StraRenraumes, zur Errichtung notwendiger und zusatzlicher Radverkehrsinfrastruktur und/
oder zur Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen in der Region beitragen, in Hohe von 75 %
(90 % fir finanzschwache Kommunen) fordern zu lassen. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass kein

ausgesprochener Férderschwerpunkt auf touristischen Projekten liegt.

Dariliber hinaus sollten auch EU-Férdermittel aus den Programmen EFRE sowie LEADER in Betracht
gezogen werden. Uber den Strukturfond EFRE ist z. B. eine barrierefreie Anpassung und die Installa-
tion zusatzlicher Ausstattungsmerkmale des Elbe-Radweges als Radfernweg zu priifen. Auch im Rah-
men des Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzeptes 2030 der MRH wird die infrastrukturelle
Ausstattung von Rad- und Wanderwegen empfohlen. Dabei sind zunehmend Orte des Verweilens
sowie Wasserspender zu beriicksichtigen. Zudem ist das Potenzial der bestehenden LEADER Region
zu nutzen. Durch die Teilhabe bei einer LAG (lokale Aktionsgruppe) konnen Projektvorschlage beim
zustandigen Regionalmanagement eingebracht werden und so u. a. regionale Initiativen im Bereich
des Radtourismus gefordert werden. Dabei ist zu beachten, dass die zur Forderung vorgeschlagenen
EinzelmaBnahmen mit den Zielen des jeweiligen regionalen Entwicklungskonzeptes der LEADER Re-

gion Ubereinstimmen und einen Beitrag zur regionalen Entwicklung leisten.'®

Insgesamt lasst sich festhalten, dass die Erfassung und Planung von Radwegeinfrastrukturen bereits
in den jeweiligen Teilregionen wie z. B. im Landkreis Lichow-Dannenberg anlaufen. Dort wurde be-
reits 2013 in Zusammenarbeit mit dem Landkreis Liineburg ein Besucherlenkungskonzept erarbeitet.
Im Rahmen des Projektes wurden u. a. 800 km Radinfrastruktur erfasst. Bis heute gestaltet sich die
stetige Erfassung und Instandhaltung fiir die Projekttrager herausfordernd. Ein weiteres Beispiel ist
das regionales Radwegekonzept des Planungsverbandes Westmecklenburg von 2021. Dariiber hin-
aus wurde in Mecklenburg-Vorpommern 2023 das Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt
Schwerin von 2020 aktualisiert.? Demnach liegen fiir die Weiterentwicklung der Radverkehrsinfra-
struktur fir Teilregionen durchaus aktuelle belastbare Daten und Analysen vor, wodurch die damit
einhergehenden Aktivitdten von der Biospharenregion vorangetrieben und unterstiitzt werden so-
wie eigene Initiativen aufsatteln konnen. Fir Teilregionen, in denen diese Daten noch nicht vorlie-
gen, wird empfohlen, das Bestandsnetz unter Berlicksichtigung touristischer Anspriiche vollstandig

zu erheben.

1 ADFC (2020)

20 Landeshauptstadt Schwerin (2023)

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee  Seite 39 von 61

Abbildung 20: Beispiel Bett+Bike-Betrieb Heideregion Uelzen

Quelle: Heideregion Uelzen (2023)

Die Qualitatskriterien, die auf dem Weg zur ADFC-Zertifizierung erfillt werden missen (z. B. Ser-
vicestationen, Bett + Bike, Beleuchtungselemente etc.) werden von den Akteur:innen als wichtig er-
achtet. In der konkreten Umsetzung setzen die Mindestbreiten von Radwegen oftmals zusatzliche
Flachenversiegelungen voraus (z. B. auf Deichkronen), wodurch ein enger Austausch zwischen dem
touristisch Wiinschenswerten und dem fachlich Akzeptablen unabdingbar ist. Dazu zahlt auf der ei-
nen Seite der Naturschutz (z. B. Vermeidung von Lebensraumfragmentierung) und auf der anderen
Seite der Hochwasserschutz (z. B. Beriicksichtigung von Uberschwemmungsgebieten). Als wesentli-
cher Erfolgsfaktor wird dabei die Teilnahme von Verkehrs- und Mobilitatsfachdiensten der Land-

kreise angesehen, damit entscheidungsbefugte Personen vertreten sind.
Zusammenfassend sind zwischen folgenden MalRnahmenbereichen zu unterscheiden:

e INFRASTRUKTUR — Ausbau des Radverkehrsnetzes durch Qualifizierung der Radwegeinfra-
struktur mit begleitender Infrastruktur (z. B. SB-Servicestationen, Trinkwasserspender, Sitz-

gelegenheiten)

e TOURISMUS — Marketinggestaltung und Kontaktméglichkeiten fiir den Gast; Ubernach-

tungsorte mit Bett+Bike-Betrieben

Géchste Schritte: \

e Analyse und Zusammentragen der infrastrukturellen Bedarfe (Wegebreiten, Veror-

tung Begleitinfrastruktur)

e Konstituierung einer Arbeitsgruppe fir die Radverkehrsforderung (Biindelung von
Ressourcen)

e Beantragung von Fordergeldern (Stadt und Land = 75 % Férderquote oder auch Tou-

\ rismusforder-RL) /
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4.1.2 Etablierung eines Bikesharing-Systems

Projektanlass und -idee

Bikesharing, also das Leihen/Mieten eines Fahrrads, kann dabei helfen, ein umweltfreundliches und
flexibles Mobilitdtsangebot zu unterstiitzen. Dabei werden oftmals nicht mehr nur konventionelle
Fahrrader angeboten, vielmehr wird das Produktportfolio auch durch E-Bikes und Lastenrdder er-
ganzt. Die Reservierung und Ausleihe konnen heutzutage neben der Buchung iber Webseiten, per

Telefon oder auch einen Besuch vor Ort mit Hilfe einer App Uber das Smartphone erfolgen.

Abbildung 21: App in Liineburg, StadtRad — DB Connect

Quelle: StadtRad Lineburg (2023)

Die Anzahl der Leihfahrrader im 6ffentlichen Raum hat in den vergangenen Jahren deutlich zuge-
nommen. Sie dienen als Zu- und Abbringer der letzten Meile und nehmen somit eine wichtige Funk-
tion innerhalb intermodaler Wegeketten ein. Dies gilt sowohl fiir den Alltagsverkehr (tdgliche Wege-
ketten von Pendelnden) als auch fiir den Freizeitverkehr (letzte Meile vom Bahnhof zur Unterkunft,
aber auch fiir die Erkundung von Freizeitstandorten). Als Alternative zu der Fahrradmitnahme in den
offentlichen Verkehrsmitteln wird somit kein zusatzlicher Platz in Zug oder Bus bendtigt. Auch fir
Tourist:innen konnen Leihfahrrader ein geeignetes Verkehrsmittel vor Ort darstellen. Eine lange An-
reise findet meist mit dem Zug oder Auto statt. Angekommen im Urlaubsort, kann diesen Verkehrs-
teilnehmer:innen aber durch Fahrradverleihsysteme die Moglichkeit gegeben werden, dass sie die

Freizeitstandorte mit Naherholungswert naturnah selbst erkunden.

Die MRH bietet auf Basis des Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzeptes 2030 koordinative Un-
terstltzung sowie den fordertechnischen Rahmen an, um Bikesharing-Vorhaben auf Kreisebene um-
zusetzen. Vor diesem Hintergrund soll ein stationsbasiertes Bikesharing-System in der Projektregion
eingefiihrt werden. Dabei kann sich das Projekt an der erfolgreichen SprottenFlotte in der KielRegion

oder auch an der Dachmarke des MV-Rades entlang der Ostseekiiste in Mecklenburg-Vorpommern
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orientieren, die verschiedene StadtRad-Produkte kleinerer Gemeinden wie z. B. Wolgast, Anklam,
Ueckermiinde oder Pasewalk in der AuRendarstellung und Vermarktung unter sich vereint.?! In Li-
neburg (StadtRAD, DB Connect) und Zarrentin (Radverleih am Pahlhuus) bestehen bereits gut funk-
tionierende Systeme, die ebenso als Vorbilder dienen kdnnen. Aber auch andere Teile der Region
haben sich auf den Weg gemacht. So will z. B. der Landkreis Liichow-Dannenberg in einer Koopera-
tion mit den Landkreisen Uelzen und Celle eine Projektstudie fiir ein regionales Bikesharing-System

erarbeiten.

Die Projektidee sieht vor, ein stationsbasiertes Bikesharing-Angebot in Zusammenarbeit mit der MRH
und dem Kreis Lineburg einzufiihren. Als moglicher Pilotstandort fiir das Roll-Out wird zunachst die
Samtgemeinde Elbtalaue mit dem Pilotstandort Bleckede in Betracht gezogen. Fiir eine realistische
Umsetzung ist jedoch zunachst eine qualifizierte Radwegeinfrastruktur parallel zur L221 zu errichten,
um eine unmittelbare Wegeverbindung zwischen den Orten Lineburg und Bleckede herzustellen
(Wechselwirkung mit 4.1.1 Férderung der Radreiseinfrastruktur). Mit dem Pilotraum Bleckede kann
evaluiert werden, wie das System von den Nutzer:innen angenommen wird und welche Anpassun-
gen moglicherweise noch vorgenommen werden miissen. Neben der Einfliihrung in der Elbtalaue
sind auch in anderen Teilregionen weitere Produkte denkbar. Ein mogliches Beispiel ist der Radver-
leih am Pahlhuus in Zarrentin, dessen Verbreitung in die umliegenden Ortschaften sich bis dato al-
lerdings weder politisch noch durch anderweitige Akteur:innen umsetzen lie3.

Abbildung 22: Informationszentrum Pahlhuus Zarrentin

Quelle: Biospharenreservat Schaalsee, S. Hoffmeister (2023)

2 MV-Rad (2023)
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Umsetzungsschritte

Das Bikesharing-System soll an Mobilitdtsknoten und Touristinformationen entlang ausgewiesener
Radrouten platziert werden (s. Forderung der Radreiseinfrastruktur). Dadurch soll den Nutzer:innen
eine gute Erreichbarkeit der Fahrrader und der POl ermoglicht werden. Parallel dazu ist das Mobili-
tatsangebot des Bikesharing-Systems in Beherbergungsbetrieben zu kommunizieren, um Tourist:in-
nen auf das Produkt aufmerksam zu machen. Um das Bikesharing-System attraktiv zu gestalten und
die Nutzung zu erleichtern, soll vorerst ein Angebot in Bleckede etabliert werden, bevor das profes-
sionalisierte System ggf. auch in Zarrentin am Pahlhuus zum Einsatz kommt. Dabei sollte darauf ge-
achtet werden, dass die neuen Angebote mit bestehenden Sharingoptionen wie in Liineburg (DB
Connect) kompatibel sind und moglicherweise lber eine einheitliche App zugénglich sind. Somit kann

ein Wiedererkennungswert innerhalb der Biospharenregion geschaffen werden.

Die Art und die Anzahl der Leihrdder sind im nachsten Schritt weiter zu spezifizieren. Um auch Ziel-
gruppen wie Familien und Gruppen (ggf. mit Gepack) zu motivieren, sollte hier der Einsatz von Las-
tenrdadern, Fahrradern mit Anhdangern oder auch E-Bikes mitgedacht werden. Daher wird empfohlen,
zunachst mogliche Potenziale an Pilotstandorten zu eruieren, um diese in den Gesprachen mit den
Leihradanbieter:innen einbringen zu kdnnen. Zu betonen ist, dass ein Sharingangebot nur sinnvoll
ist, wenn sowohl an der Quelle als auch am Ziel eine Verleihstation zur Verfiigung steht (z. B. Mobi-
litatsknoten, Beherbergungsbetrieb oder POI).

Abbildung 23: Lastenrad in Liineburg, StadtRad - DB Connect

ADSCHHUCKE
A AN GRAALWALL -

Quelle: StadtRad Lineburg (2023)

Die Finanzierung des Bikesharing-Projekts kann durch eine Zusammenarbeit zwischen den Landkrei-
sen und Kommunen erfolgen. Eine anteilige Férderung aus Bundes-, Landes- und Kreismitteln ist da-

bei moglich. Beispielsweise konnten Finanzhilfen aus dem Sonderprogramm des Bundes Stadt und
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Land oder aus Forderungen von Modellvorhaben des Radverkehrs in Anspruch genommen werden.
Fir die Implementierung eines Bikesharing-Systems entstehen sowohl einmalige als auch fortlau-
fende Ausgaben. Dies beinhaltet Investitionen flir den Aufbau der physischen Infrastruktur in Hohe
von ca. 100.000 — 150.000 Euro sowie entsprechende digitale Systeme fiir Buchung und Abrechnung.
Zusatzlich zu diesen einmaligen Kosten fallen regelmaRige Ausgaben fiir die Abschreibung der Fahr-
rader bzw. Pedelecs, deren Wartung und Management an. Die monatlichen Kosten variieren je nach
Fahrradtyp und liegen etwa zwischen 65 Euro fiir ein herkémmliches Rad und 170 Euro fir ein E-
Lastenrad. Es konnten auch zusatzliche Kosten entstehen, beispielsweise fiir die Einrichtung einer
Kundenservicenummer. Das System sollte allerdings nicht im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit aufge-
baut werden — Auswertungen bestehender Systeme zeigen, dass diese eine angebotsorientierte
MalRnahme darstellen, die sich selten eigenwirtschaftlich tragen. Daher sind auch fortlaufende Eva-

luierungen eines solchen Systems dringend anzuraten.??

Géchste Schritte: \

e Zielgruppenanalyse flir Art & Anzahl der Rader, Verortung Stationen, Gesprache mit

Leihradanbietenden

e Konstituierung einer Arbeitsgruppe fir die Radverkehrsforderung (Biindelung von

Ressourcen)

e Organisation + Finanzierung durch die LK Liineburg, Lichow-Dannenberg und die

k MRH | ggf. Beantragung von Fordergeldern j

22 Mobilikon (2023)

Planersocietat



Seite 44 von 61  Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphadrenregion Elbe-Schaalsee

4.2 Elbeperlen als attraktive Willkommensorte mit Verbesse-
rung des touristischen OPNV

Projektanlass und -idee

Um nachhaltigen Tourismus zu férdern, ist eine sanfte Mobilitdt zum Urlaubsort sowie vor Ort ein
wichtiger Baustein. Die Biosphdrenreservatsregionen Elbe und Schaalsee haben allerdings derartig
unterschiedliche touristisch-verkehrliche Strukturen und Voraussetzungen, dass sie sich nicht in ei-
nem einheitlichen Konzept planen und verkniipfen lassen. Stattdessen werden mit dieser MaRnahme
bestimmte Erlebnisrdume und -orte als Anker betrachtet, von denen aus sogenannte Elbeperlen, die
miteinander verknlipft werden, entwickelt werden. Demnach sollen in der Biospharenregion die Mo-
bilitatsknoten (Bahnhofe, ZOB) am Beispiel der Pilotstandorte Boizenburg, Bleckede und Hitzacker
als attraktive Willkommensorte etabliert werden, an denen Reisende eine nahtlose und angenehme
Weiterreise antreten kdnnen. Perspektivisch ist auch eine Erweiterung der Perlenkette bis nach
Lauenburg aulRerhalb der Projektregion denkbar. Die Qualifizierung von Mobilitdtsknoten zu Will-
kommensorten kann dazu beitragen, nachhaltigen Tourismus zu férdern und den Klimaschutz zu un-
terstiitzen. Durch die bessere Vernetzung und die bereitgestellten Informationen wird es den Rei-
senden erleichtert, auf umweltfreundliche Verkehrsmittel umzusteigen und somit ihre CO»-

Emissionen zu reduzieren.

Nicht nur der Fachkraftemangel (z. B. Busfahrer:innen), sondern auch der wirtschaftlich begriindete
Fokus auf Schiilerverkehre sowie die Uberbriickung der letzten Meile stellen eine herausfordernde
Situation fir die Verknipfung der drei Mobilitdatsknoten dar. Um dieser Herausforderung zu begeg-
nen, wird eine grenziiberschreitende und bedarfsorientierte OPNV-Verbindung sowohl nord- als
auch sidseitig der Elbe entlang der Elbeperlen vorgeschlagen. Dies soll mit Hilfe eines liniengefiihr-
ten On-Demand-Verkehres auf der Hauptstrecke mit abweichenden Liniendsten fiir einen erweiter-
ten Bedarfsverkehr durchgefiihrt werden. Somit Iasst sich nicht nur der Daseinsvorsorge der Bevol-
kerung vor Ort, sondern auch der Anbindung touristischer Ziele Rechnung tragen. Wahrend siidseitig
der Elbe bereits seitens des Landkreises Liineburg ein kombiniertes Bus-/Rufbusangebot zwischen
Bleckede und Neu Darchau besteht, wird die Relation Neu Bleckede —Boizenburg von der Rufbuslinie
5504 der VLP bedient. Nichtsdestotrotz ist die Verkniipfung der Perlen durch eine Steigerung der
Attraktivitat im OPNV (z. B. Bedienzeiten, Linienfiihrung, Fahrtzeit, Haltestellen) unter touristischen
Gesichtspunkten zu optimieren.

Umsetzungsschritte

Fiir die Ausgestaltung der Mobilitdtsknoten sollten Informationsangebote tiber Mobilitdtsangebote
und Preise sowie nachste Freizeitziele inklusive Wegbeschreibung mit umweltfreundlichen Verkehrs-
mitteln in Form von Webauftritten, Stelen und/oder digitalen Fahrgastinformationen bereitgestellt

werden.
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Abbildung 24: Beispiel Tourismuscounter (links) & Wegefiihrung (rechts), NRW

Information Touch

Quelle: Planersocietat

Eine weitere Komponente dieser Projektidee besteht in der Vernetzung von verschiedenen Mobili-
tatsangeboten. So sollten beispielsweise Radabstellanlagen und -servicestationen, Car- und Bikesha-
ring-Angebote sowie Park-and-Ride-Moglichkeiten an den Mobilitdtsknoten zur Verfligung gestellt
werden (s. Abbildung 25).

Abbildung 25: Beispiel Willkommensort mit vernetzten Mobilitdtsangeboten

Quelle: Planersocietat

Dadurch wird es den Reisenden ermdglicht, flexibel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu
wahlen und so ihre Weiterreise optimal anzupassen. Um den Aufenthalt an den Mobilitatsknoten
angenehm zu gestalten, ist auch die Aufenthaltsqualitdt von grofRer Bedeutung. Dabei spielt eine
grundlegende Barrierefreiheit eine wichtige Rolle, um den Zugang fiir alle Reisenden zu gewahrleis-
ten (s. Abbildung 26).
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Abbildung 26: Beispiel Taktiles Leitsystem am Bahnsteig

LT
1y Mgyt
LT

Quelle: Planersocietat

Ebenso sollten Nahversorgungsmoglichkeiten wie Supermérkte oder Cafés in der Nahe der Mobili-
tatsknoten vorhanden sein. Um den Witterungsbedingungen gerecht zu werden, sollten zudem
SchutzmalBnahmen wie beispielsweise liberdachte Wartebereiche oder tiberdachte Abstellmdglich-
keiten fur Fahrrader zur Verfligung stehen. Zudem kann auch eine Begriinung fir eine angenehme
Atmosphare sorgen. Damit sich die Reisenden sicher und wohl fiihlen, ist es aullerdem wichtig, Sau-
berkeit und Sicherheit (z. B. durch Steigerung des subjektiven Sicherheitsgefiihls mit Hilfe von Be-

leuchtungselementen) am Standort zu gewahrleisten.

Abbildung 27: Beispiel Gestaltung Bahnhofsumfeld in Schwerte (Ruhr)

Quelle: Planersocietat
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Allerdings sind in diesem Zusammenhang auch Wechselwirkungen zwischen Mobilitat und Teilhabe
im Sinne der Daseinsvorsorge zu beriicksichtigen. Dies gelingt, indem lebenswerte Raume geschaffen
werden, an denen gesellschaftliche Funktionen des Alltags wahrgenommen werden konnen.
Dadurch kénnen sich diese Raume als Orte der Begegnung und Versorgung entwickeln. Zu einem

Angebot kdnnen u. a. zdhlen:
e Einzelhandel
e Medizinische Dienstleistungen
e Gastronomie
e  Packstation
e Fleischautomat
e Milchtankstelle

In der Gemeinde Rottenbach in Thiringen wurde der Bahnhof im Zuge des Konzeptes "Zukunft Stadt-
Land!" der IBA Thiiringen im Jahr 2015 zu einem vielseitigen Treffpunkt umgestaltet. Herzstick ist
der Bahn-Hofladen, der seit 2019 flexibel fur die Nahversorgung oder als Gemeinschaftstreffpunkt
und Veranstaltungsort genutzt wird. Mit attraktiven Produkten und liebevoll gepflegten Beeten auf
dem Vorplatz ist der Bahnhof zum Tor ins Schwarzatal geworden, wobei er sowohl als Mobilitatskno-

ten als auch als Burgertreffpunkt fungiert.

Abbildung 28: Die Er6ffnung des Bahn-Hofladens in Rottenbach im Juli 2019

Quelle: IBA Thiiringen (2024)

Im Landkreis Lichow-Dannenberg besteht bereits eine personell betreute Servicestelle am ZOB in
Lichow, weitere Mobilitatszentralen sollen in Dannenberg und Liineburg folgen. Die aktuellen Pro-
jektvorhaben des Kreises Liichow-Dannenberg sind im Rahmen der Elbeperlen zu bericksichtigen
und Synergien zwischen den Akteur:innen zu schaffen. Sie kénnen eine Vorbildfunktion flr die Mo-
bilitatsknoten Boizenburg, Bleckede und Hitzacker einnehmen. Auch im Rahmen der OPNV-Offensive
in Mecklenburg-Vorpommern, die u. a. die Reaktivierung der Schienenverbindung zwischen Zarren-
tin und Hagenow Uber Wittenburg beinhaltet, wird eine Touristinformation Gber die neue Strecken-

verbindung und ihren Inhalten (Fahrplan, Bedienzeiten, Sonderkonditionen wie z. B. Radmitnahmen)

Planersocietat



Seite 48 von 61  Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphadrenregion Elbe-Schaalsee

eine wichtige Rolle spielen. Das Informations- und Buchungsangebot vor Ort macht einen wichtigen

Baustein bei der Entwicklung zu einem attraktiven Willkommensort flir Besucher:innen aus.

Die Kreise Ludwigslust-Parchim sowie Nordwestmecklenburg bieten bereits Rufbussysteme an. Ab
Dezember 2024 soll die erste sogenannte Hybridbuslinie, die abhangig eingehender Anmeldungen
von ihrem strikten Linienweg abweicht und Bedarfshaltestellen bedient, ihren Betrieb aufnehmen,
bevor weitere Relationen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025 folgen. Sie wird durch die OPNV-
Offensive (Bus) des Landes Mecklenburg-Vorpommern mit einem Gesamtvolumen von ca. 9 € Mio.
fiir landesbedeutsame Linien geférdert.?? Die Ankniipfung an diese Aktivitdten und Umsetzung einer
verbesserten Situation im OPNV zwischen den Elbeperlen bedarf einer engen Zusammenarbeit zwi-
schen den betroffenen Landkreisen und Gemeinden, Verkehrsunternehmen (VLP, KVG, LSE) und Tou-
rismusverbinden. Gemeinsam sollten sie die Planung und Umsetzung des verbesserten OPNV-
Angebotes zwischen den Mobilitatsknoten vorantreiben und dafir sorgen, dass die einzelnen Mobi-

litdtsangebote gut aufeinander abgestimmt sind (s. Abbildung 29).

Abbildung 29: Beispiel Intermodale Wegekette
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Quelle: Planersocietat

In einem Kernbedienungszeitraum von 09:00 —21:00 Uhr sind die Anschliisse zwischen den verschie-
denen Verkehrsunternehmen so zu optimieren, dass der Fahrgast einen Zweistundentakt vorfindet,
der mit dem Faktor von max. 1,5 im Vergleich zur Pkw-Fahrtzeit von 20 min zwischen Boizenburg
und Neu Bleckede bzw. 30 min zwischen Bleckede und Hitzacker konkurrenzfahig ist. Die Relation
Boizenburg — Neu Bleckede ist aufgrund der letzten Meile zum Fahranleger ostseitig der Elbe beson-
ders prekar, da sie mit einem erhohten Sicherheitsrisiko zu Ful entlang der LandstraBe zurilickgelegt
werden muss. Daher ist die Einrichtung einer weiteren Haltestelle unmittelbar am Fahranleger durch
den StraBenbaulasttrager Niedersachsische Landesbehorde fir Stralenbau und Verkehr dringend zu
empfehlen. AulRerhalb des Kernbedienungszeitraumes ist zu den touristisch relevanten Zeiten ggf.
ein bedarfsorientiertes Angebot vorzuhalten, wie es von der VLP und dem Landkreis Liichow-Dan-
nenberg bereits durchgefiihrt wird.

Darliber hinaus ist auch eine saisonale Radmitnahme mitzudenken, wie es in Urlauberbussen wie
etwa dem Elb-Shuttle ermdoglicht wird. Durch die Méglichkeit, das Fahrrad mitzunehmen, kénnen die
Besucher:innen die Umgebung selbst erkunden und sind nicht auf das Auto angewiesen. Im Zuge der
Radmitnahmen sind jedoch das Gewicht von E-Bikes, notwendige Schulungen fiir das Fahrpersonal
beim Fahren mit Radhadngern sowie eine angemessene Trassierung hinsichtlich Wendeschleifen zu
bericksichtigen. AuBerdem haben kleinere Radhanger flr das Personal einen hohen Reinigungsbe-
darf. Eine Alternative konnen Velohecktrager mit Kapazitdten fiir bis zu sechs Rader darstellen, die

eine Uberschaubare Einweisung fiurr das Fahrpersonal bedirfen.

BYLP (2021):
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Abbildung 30: Elb-Shuttle mit Radanhanger

Quelle: Erlebnis-Elbe, Annika Paulini

Aullerdem sollte das Angebot nicht nur mit dem vorhandenen Rufbussystem der VLP und den beste-
hendem OPNV-Angebot zwischen den Perlen, sondern auch mit der Fahrverbindung zwischen Ble-
ckede und Neu Bleckede verkniipft werden. Die Elbfahre Amt Neuhaus verkehrt mit einer Fahrtzeit
von 5 Minuten stets Montag bis Samstag in einem Bedienungszeitraum von 05:00 bis 23:00 Uhr so-
wie Sonntag und an Feiertagen von 09:00 bis 21:00 Uhr und hat naturgegebene Einschrankungen bei
Hochwasser, Eisgang und extremem Niedrigwasser. Durch die dichte Taktung in den Bedienzeiten
der Fahre ist keine besondere Beriicksichtigung notwendig, bis auf die Anbindung des Fahranlegers
an den Busbetrieb.

Abbildung 31: Fdhre Amt Neuhaus

Quelle: Gemeinde Amt Neuhaus (2023)
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Um ein attraktives Angebot zu schaffen, ist ein eingdngiges Label wie z. B. Die blaue Linie zu etablie-
ren, das nachfolgend wie beim Bikesharing auch als Information den Géasten in den Beherbergungs-
betrieben zur Verfiigung gestellt wird. Somit kdnnen sich die Besucher:innen umfassend Uber die
verschiedenen Mobilitatsangebote informieren und somit ihre Ausfliige besser planen. AuBerdem
ist die digitale Bewerbung des OPNV-Angebotes auf allen relevanten digitalen Plattformen zu kom-
munizieren (Fahrplanauskunft MV, VBN, DB Navigator, MV fadhrt gut etc.).

ﬁéchste Schritte: \

e Bedarfsanalyse der Willkommensorte (Bahnhofe und Umgebung) und Erstellung

eines Betriebskonzeptes, friihzeitige Einspeisung in die OPNV-Planung (z. B. Nah-
verkehrsplan)

e Konstituierung einer Arbeitsgruppe fir die Elbeperlen (Kreis- und Kommunalver-
waltung, Verkehrsunternehmen, Tourismusverbande)

e Organisation + Finanzierung durch die LK Liineburg, Lichow-Dannenberg, Ludwigs-
lust-Parchim als Aufgabentrager sowie Unterstilitzung durch die MRH

e Erstellung von Forderantragen im Rahmen geeigneter Forderkulissen (z. B. Ver-

k kniipfungsanlagen OPNV/SPNV — LNVG | TaktbusOPNVRL — MV) /
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4.3 Kommunikation und Vermarktung

Projektanlass und -idee

Fir die Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes besteht in der Biosphadrenregion oftmals
ein Informationsdefizit. Grund dafir ist die Vielzahl an Akteur:innen, administrativen Grenzen und
Webseiten. Bevor der potenzielle Fahrgast einen klaren Uberblick (iber die Anbieter:innen, Fahrtzei-
ten und Fahrpreise erhalt, praferiert er oftmals das Auto. Von daher ist es essenziell, den Zugang zum
OPNV zu verbessern und konfuse Informationen zu verhindern.

Die Informationen und Organisation der Anfahrt von Freizeitzielen stellt fiir die Besucher:innen nam-
lich einen besonders wichtigen Baustein des Reiseerlebnisses dar. Daher ist zu empfehlen, dass die-
ser Schritt vor der Anreise von den entsprechenden Akteur:innen vor Ort besonders nutzungsfreund-
lich gestaltet und zuganglich gemacht wird (schnell, einfach). Dabei ist die Anfahrt mit den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes gegeniliber der mit dem MIV auf den Webseiten der Beherbergungs-
betriebe und POI besonders herauszustellen, indem sie moglichst prominent platziert wird oder
sogar Anreize geschaffen werden. Somit wird der Blick des Fahrgastes beriicksichtigt und die um-
weltschonende Anreise mit nachhaltigen Mobilitatsformen geférdert.

Abbildung 32: Beispiel Starkung des Umweltverbundes im Internetauftritt
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Umsetzungsschritte

Die Kommunikation und Vermarktung von Mobilitatsangeboten im Zusammenhang mit touristischen
und Freizeitzielen sollte mittels einer nutzerfreundlichen und intuitiven Plattform, die sowohl brow-
serbasiert als auch per App zur Verfligung steht, fir den Pilotstandort Zarrentin am Schaalsee reali-
siert werden. Dabei ist zu beachten, dass die Eingabe des Abfahrtortes und des Fahrtziels grenziiber-
greifend moglich ist. AuBerdem ist die 6ffentliche Nahverkehrsanbindung in Form eines Ubersichtli-
chen und leicht verstandlichen schematischen Liniennetzplans auf der Plattform darzustellen. Zudem
ist eine einfache Verlinkung zu weit verbreiteten Anwendungen wie z. B. Google Maps und die DB-

Reiseauskunft zu ermoglichen.
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Als bestehende Plattformen sind sowohl Naturtrip als auch das Tourenportal Wendland.Elbe in Nie-
dersachsen zu nennen. Naturtrip befindet sich in einer Testphase und soll die Planung von Ausfliigen
mit dem OPNV vereinfachen. Perspektivisch soll auch die Méglichkeit bestehen, das Angebot unmit-
telbar buchen zu kénnen. Das Tourenportal der Organisation Wendland.Elbe ist bereits mit hoher
Nutzungsfrequenz etabliert und hat in seiner Anwendung eine Fahrtauskunft integriert. Beide Aus-
fliihrungen verknipfen bereits Informationen und Angebote des Tourismus und der Mobilitat, was
auch bei der Weiterentwicklung bzw. Ausweitung der Plattformen auf andere Teilregionen des Pro-

jektgebietes zu empfehlen ist.

Abbildung 33: Tourenportal Wendland.Elbe (oben) Integration Fahrtauskunft (unten)
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In diesem Zusammenhang hat die VLP ein entsprechendes Widget entwickelt, das von den Touris-
musbetrieben auf der eigenen Webseite integriert werden kann und einen unmittelbaren Zugriff auf
Fahrplanauskiinfte bietet. Dieses Widget sollte im Sinne des Wissenstransfers und regionalen Fort-
schritts auch weiteren Akteur:innen in der Biospharenregion zur Verfligung gestellt werden. Ein wei-
teres gutes Beispiel ist die App Wendland OnDemand. Damit wird im Landkreis Liichow-Dannenberg
sowohl die Fahrplanauskunft als auch Buchung und Bezahlung aus einer Hand im Rahmen des flexib-
len OPNV-Angebotes fiir die Mobilitdtsbediirfnisse organisiert, die innerhalb von 60 Minuten nicht

mit dem reguldren Fahrplanangebot abgedeckt werden kénnen.

Die Vereinheitlichung der Kommunikation und der Fahrgastinformationen ist ein wichtiger Faktor,
um die MaBnahmen und Produkte, die in der Biospharenregion neu umgesetzt werden, auch fir die
Besucher:innen sicht- und nutzbar zu machen. Ein klar strukturierter Reiseplan und Informationen
Uber Angebote vor Ort nehmen den Besucher:innen die Ungewissheit (iber die Nutzung des Umwelt-
verbundes und konnen die Entscheidungsgriinde fiir die Anreise mit dem Pkw mindern. Im Touris-
mus- und Freizeitentwicklungskonzept 2030 der MRH wird ebenso verfolgt, ab 2024 MarketingmaR-

nahmen umzusetzen, die Tages- und Kurzreisen im Umweltverbund organisieren.

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biospharenregion Elbe-Schaalsee  Seite 53 von 61

Mit dem Blick in die Zukunft ist die kiinstliche Intelligenz bereits zum jetzigen Zeitpunkt mitzudenken,
die unter Umstdanden mittelfristig die Moglichkeiten bietet, die Ansdtze der hiesigen MalRnahme
schnell und einfach darzustellen und abrufbar zu machen. Nichtsdestotrotz miissen die Daten, die in
diesem Zusammenhang verarbeitet werden, vorerst auf einer kompatiblen und im besten Fall ein-

heitlichen Datenplattform zur Verfligung gestellt werden.

[Néchste Schritte: \

e Konzeptionelle Erarbeitung einer Informations- und Buchungsplattform fiir den Pilot-

standort Schaalsee

e Konstituierung einer projektbezogenen Arbeitsgruppe fiir den Schaalsee (Kreis- und

\ Kommunalverwaltung, Biospharenreservat Schaalsee) j

Planersocietat



Seite 54 von 61  Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphadrenregion Elbe-Schaalsee

4.4 Organisation und Zusammenarbeit

Projektanlass und -idee

Die Ausgangslage verdeutlicht, dass Mobilitdtsthemen in der Verantwortung aller Organisationen
liegen und daher gemeinsam vorangetrieben werden mussen. Ein wesentliches Problem besteht da-
rin, dass Mobilitats- und Tourismusakteur:innen oftmals wenig voneinander wissen und somit eine

effektive Koordination erschwert wird.

Umsetzungsschritte

Daher sollte eine klare Definition von Verantwortlichkeiten erfolgen — beispielsweise die Benennung
einer mobilitatsverantwortlichen Person je Landkreis und Tourismusorganisation. Dadurch wiirde

die Koordination und Zusammenarbeit erheblich verbessert werden.

Des Weiteren sollte die Zusammenarbeit durch die Vertiefung und Verstetigung regelmaRiger Ar-
beitsgruppen (s. jeweils , Nachste Schritte®), etwa im Vierteljahresrhythmus, gefordert werden. In
diesen Arbeitsgruppen konnten Aktivitdten und Projekte beider Bereiche effizient abgestimmt und
koordiniert werden. Im Bereich des Biospharenreservats Flusslandschaft Elbe kann bspw. das Tra-
gerkreistreffen der Fahrtziel-Natur-Region dabei als Basis dienen, bei der sich bereits einige Ak-

teur:innen in einem Format austauschen.

Ein weiterer Schritt zur Verbesserung der Zusammenarbeit besteht in der gemeinsamen Forcierung
und Durchfiihrung von Férderantragen. Dies wiirde die Finanzierung von Projekten erleichtern und
Synergien nutzen. Die Weiterentwicklung gemeinsamer Projekte zum Beispiel im Bereich Radverkehr
und OPNV ist ein wichtiger Schritt zur Integration von Mobilitit und Tourismus. Die gemeinsam er-
arbeiteten MaBRnahmen kénnen die Attraktivitdt der Region steigern und die Besuchererfahrung ent-
scheidend verbessern. Ein inspirierendes Beispiel fiir eine gelungene Umsetzung dieses Ansatzes bie-
tet der Regionalverband Ruhr mit dem "Arbeitskreis Freizeitmobilitat", der sich aus dem "Freizeit-
mobilitdtskonzept" heraus verstetigt hat. Dies zeigt, dass eine enge Zusammenarbeit zwischen Mo-

bilitdat und Tourismus erfolgreich umgesetzt werden kann.

SchlieBlich ist im Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzept 2030 der MRH bereits eine zukiinftige
Personalstelle in Vollzeit im Kompetenzcentrum Mobilitdat vorgesehen, die fiir die Projekte und Be-
lange zur Verkniipfung zwischen Tourismus und Mobilitdt verantwortlich sein wird. Diese Person
wird nicht nur die Kreise der Biospharenregion betreuen, sondern die gesamte MRH abdecken und

somit eine koordinierte Zusammenarbeit auf breiter Ebene ermdglichen.

Nachste Schritte:

e Zusammenfihrung der Kompetenzen und Erarbeitung von weiterfiihrenden Pla-
nungsgrundlagen, Vorbereitung von Foérderantragen in den verschiedenen Arbeits-

gruppen ab Herbst 2024 unter der Gesamtkoordination der MRH
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5 Umsetzungsstrategie

Im Rahmen der MalBnahmen wurden die identifizierten Handlungsfelder auf Basis der vorangegan-
genen Analysen und Mobilitdtsrunden zu konkreten MaRBnahmenpaketen fir die Mobilitat fir die
Biospharenregion Elbe-Schaalsee weiterentwickelt. Sie sollen dabei helfen, die vorhandenen Stell-
schrauben vor dem Hintergrund des Tourismuserlebnisses im Sinne einer nachhaltigen Mobilitats-
entwicklung zu drehen. Dabei stehen die Starkung des Umweltverbundes durch die Weiterentwick-
lung der Radwegeinfrastruktur und der Mobilitatsknoten sowie die bedarfsgerechte Steigerung der

Leistungsfahigkeit im OPNV auf einer Pilotachse und das Mobilitdtsmarketing im Fokus.

Aufbauend auf der MaRBnahmenentwicklung und deren Bewertung ist fiir den Schwerpunkt 2 Ver-
besserung der touristischen Mobilitéit eine Umsetzungsstrategie abgeleitet worden. Das vorliegende
Konzept versteht sich dabei als integrierte Planung — das bedeutet, dass in der Umsetzungsstrategie
die verschiedenen MaRRnahmen die groRte Wirkung entfalten, wenn sie miteinander verknipft sind.
Eine priorisierte MaBnahmen- und Projektliste hilft, den Prozess und Umfang der zu realisierenden
Malnahmen und ihrer Teilbausteine Gberschau- und steuerbar zu halten. Die Umsetzungsstrategie
enthalt einen Vorschlag fiir eine priorisierte MaRBnahmenliste. Unabhangig von der gutachterlichen
Einzelpriorisierung von MalRnahmen gilt es, diese ganzheitlich in einer Umsetzungsstrategie hinsicht-

lich Akteursaktivitdten und Zeithorizonte einzuordnen.

In diesem Zusammenhang werden die MaBnahmen priorisiert, deren Umsetzung mit geringem Auf-
wand erfolgen kann, sowie MaRnahmen mit einem hohen Umsetzungsinteresse der Akteur:innen
vor Ort. Um diese verschiedenen Bausteine umsetzungsorientiert weiterzuentwickeln, wurden die
Malnahmen neben der Priorisierung in einer ersten Kostenstruktur verortet und die Dauer der Um-
setzung eingeschatzt. Insbesondere bei Handlungsfeldern und MalRnahmen, die vorab eines Kon-
zepts bedirfen, missen deren endgiiltige Ausgestaltung noch definiert und die Kosten ermittelt wer-
den. Wahrend einige Handlungsfelder mitunter auch kostengiinstige, vor allem organisatorische
MaBnahmen beinhalten (z. B. Organisation und Zusammenarbeit), erfordern andere Handlungsfel-
der und MaBnahmen aufgrund einzelner, kostenintensiver Infrastrukturprojekte ein deutlich héhe-
res Budget (z. B. Qualifizierung der Radinfrastruktur). Zudem kénnen nicht alle MaRnahmen zeit-
gleich umgesetzt werden, da abhangig von der Intensitdt und dem finanziellen Budget ein unter-
schiedlicher planerischer Vorlauf erforderlich ist. Vor diesem Hintergrund miissen die MaRnahmen
in politischen sowie zum Teil auch in 6ffentlichen Entscheidungsprozessen abgestimmt werden. Die
Einordnung beruht auf gutachterlicher Einschatzung sowie Erfahrungswerten vergleichbarer Pro-
jekte und MalBnahmen auf regionaler Ebene. Sie wird in der folgenden Tabelle als zusammenfassen-
der Uberblick tibersichtlich dargestellt (s. Tabelle 3).
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Tabelle 3: MaBnahmentabelle

Die MaRnahme

Prioritat
Niedrig
Mittel

Hoch

Radverkehrsforderung:
Forderung der Radreiseinfra-

struktur

Kosten

Keine direkten Kosten
<100 Tsd. €

100 Tsd. € =250 Tsd. €
250 Tsd. € =500 Tsd. €
500 Tsd. € - 1000 Tsd. €

>1000 Tsd. €

Radverkehrsforderung:
Etablierung eines

Bikesharing-Systems

Elbeperlen: Attraktive Willkom-

mensorte

Elbeperlen: Verbesserung tou-
ristischer OPNV (Blaue Linie)

Kommunikation und

Vermarktung

Dauer

1 Jahr

1-3Jahre

5 Jahre

HEEEE
HEEE
1 | |
HEEEE |
1 1|

Organisation und

Zusammenarbeit

|
]
HEE
|
HEE
HEN

LR

Quelle: Planersocietat

Partizipation als essenzielles Bindeglied

Die Verbesserung der touristischen Mobilitét fur die Biospharenregion Elbe-Schaalsee beinhaltet

zahlreiche Projektideen, fiir deren Umsetzung unterschiedliche Akteur:innen miteinzubinden sind.

Bereits bei der Erstellung des Konzeptes hat ein partizipativer Ansatz der Mobilitatsrunden zum In-

formationsaustausch und zur Riickkopplung eine wichtige Rolle gespielt. Dieser Beteiligungsprozess

wird auch als Basis fiir tragfahige und umsetzungsorientierte Projekte und MaRnahmen verstanden.

Mit den Analysen der Konzepte und MalRnahmen der Landkreise und Gemeinden sowie dem Betei-

ligungsbaustein wurden einerseits die Potenziale vor Ort aufgegriffen, andererseits wurden die Ak-

teur:innen vernetzt und als wichtige Multiplikatoren sowie Ansprechpersonen gewonnen. Dadurch

konnen die zahlreichen Akteur:innen, die bereits bei der Erstellung beteiligt waren, ihre jeweiligen

Ideen und Inhalte zusatzlich im Sinne der Zielsetzungen einbringen.
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Ansatz der integrierten Verkehrsplanung

Die einzelnen MalRnahmen beinhalten Ankniipfungspunkte zu den jeweils anderen und sind somit
Teil der Querschnittsaufgabe Mobilitat. Die MaRRnahme der Radverkehrsinfrastrukturférderung geht
mit der Schaffung eines Bikesharing-Angebotes in einer Kombination zwischen dem Alltags- und Frei-
zeitverkehr Hand in Hand und verleiht somit auch anderen Verkehrsmitteln neben dem Pkw eine
hohere Relevanz. Zudem stehen die MobilitdtsmalRnahmen mit touristischen Schnittstellen wie Be-
herbergungsbetrieben und POl auch fiir die synergetischen Potenziale zwischen Mobilitdt und Tou-
rismus. Die Transparenz und leichte Zugénglichkeit fiir die potenziellen Fahrgaste vereint unter sich
eine ganze Reihe an MaRRnahmen wie z. B. die Blaue Linie, ein kompatibles Bikesharing-Angebot, Ge-
staltung von Webauftritten oder die intuitive Plattform fiir Tourismus- und Mobilitdtsangebote.
Durch diese Querschnittsthemen wird der integrative Ansatz des Konzeptes verdeutlicht, in dem die
Berlicksichtigung aller Verkehrsarten und Zielgruppen von essenzieller Bedeutung ist. Somit kann die
Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee gemeinsam mit ihren Akteur:innen Vorbild sein, um Impulse zu ge-
ben und Moglichkeiten aufzuzeigen. Um tatsachliches Besucherverhalten im Rahmen der Mobilitat
zu verandern, ist auch eine zielgruppenspezifische Ansprache in Kommunikation und Vermarktung

erforderlich.
Zentrale Koordinierungsfunktion

Die erarbeiteten Handlungsansdtze des Konzeptes sind an alle Mitwirkenden und verantwortlichen
Akteur:innen der Biospharenregion Elbe-Schaalsee adressiert und berticksichtigen dabei die Hand-
lungsmoglichkeiten der Akteurslandschaft, die sich erst einmal mit dem gemeinsamen Ziel einer Mo-
bilitatswende einen muss. Vor diesem Hintergrund besteht die Moglichkeit, dass der Landkreis LU-
neburg im Zuge der vorgeschlagenen MalRnahmen (z. B. Bikesharing-Roll-out Bleckede, Anteil an den
Elbeperlen) mit der Unterstiitzung der MRH aus dem Leitprojekt Bio.Re-Na heraus weiterhin eine
koordinative Rolle einnimmt und somit die Umsetzung des Konzeptes vorantreibt. Weiterhin wird
die Prozesseinbindung der Biospharenreservate sowie der weiteren Landkreise essenziell sein, um
die gemeinsame Vision der Biosphdrenregion weiterzuentwickeln und fir eine realisierbare Finan-
zierung von MaRnahmen kontinuierlich zu prifen, wie sich unterschiedliche Forderkulissen fir eine
umweltfreundliche Mobilitat optimal erganzen kénnen. Weitere Aufgaben bestehen darin, die Ak-
teur:innen zu vernetzen, fachliche Beratung sowie Knowhow aufzubauen, Unterstiitzung anzubieten,
Aktivitaten zu koordinieren oder Vorbild zu sein. Insgesamt enthalt das Konzept fiinf MalRnahmen-
blindel, von denen zwei eine Schlisselrolle zukommt. Zu diesen zahlen Kommunikation und Ver-

marktung sowie Organisation und Zusammenarbeit.
Fazit und Ausblick

Mit dem Konzept zur Verbesserung der touristischen Mobilitit liegt der Biosphadrenregion Elbe-
Schaalsee ein strategisches Grundkonzept fir die perspektivische Entwicklung der Mobilitat vor, das
umsetzungsorientierte Handlungsfelder beinhaltet, die die Mobilitdt in der Region durch die Férde-
rung des Umweltverbundes zukunftsfahig aufstellt. Eine umweltfreundliche Mobilitatsentwicklung
tragt als ein wichtiger Baustein dazu bei, den Tourismus in der Region zu fordern. Das vorliegende
Konzept zeigt Wege auf, mit denen die Tourismus- und Mobilitdtsbranchen im Rahmen eines homo-
genen Wachstums dazu beitragen, die Region aufzuwerten. Attraktive Mobilitatsangebote und -inf-
rastrukturen helfen dabei, das touristische Potenzial auszuschopfen, wodurch wiederum Maéglichkei-

ten eroffnet werden, den Projektraum aufzuwerten und ganzheitlich weiterzuentwickeln. Mit Hilfe
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integrierter Konzepte und des Zusammendenkens zwischen Tourismus und Mobilitdt kann ein Ruck
durch die Biospharenregion gehen, der nicht zuletzt durch passende Mobilitatslésungen eine Auf-
bruchstimmung auslést. Die MaBnahmen des Konzepts sehen daher insbesondere einen deutlichen
Ausbau der Radinfrastruktur, die Schaffung attraktiver Angebote im OPNV und die Optimierung der
Zusammenarbeit zwischen den Akteur:innen der Mobilitdts- und Tourismusbranche sowie ihrer

Kommunikation vor.

Die Umsetzung von TeilmaBnahmen, wie z. B. die schrittweise Umsetzung von Kriterien einer ADFC-
Zertifizierung zur Radreiseregion, kann bereits positive Effekte flir das Projektgebiet erzielen und
dient somit als Anlass, Prozesse in der Region anzustoRen. Dabei ist es wichtig, dass das Umsetzungs-
konzept nicht als starres Werk aufgefasst wird, sondern flexibel anzuwenden ist, um auf unvorher-

gesehene Umstdande und disruptive Entwicklungen reagieren zu kénnen.

Mit der Fertigstellung des Konzepts wird der Prozess erst beginnen. Nach der Veroffentlichung im
Rahmen des Leitprojektes Bio.Re-Na startet die anspruchsvolle Etappe der Umsetzung. Um die ge-
winschte Wirkung zu erzielen, bedarf es einer engagierten und konsequenten Realisierung. Fir die
Umsetzung einiger Mallnahmen werden zunachst politische Bekenntnisse zu den Klimaschutzzielen,
Gestaltungswille und Durchhaltevermogen erforderlich sein. Wichtig dabei ist, dass anerkannt wird:
Freizeit und Tourismus verursachen Verkehr und damit einhergehend Emissionen. Doch letztlich zei-
gen auch Beispiele anderer Tourismus- und Freizeitregionen, dass sich mitunter laute Proteste nach
der Umsetzung rasch in deutliche Unterstiitzung und Forderung nach weiteren MalRnahmen verwan-
deln kénnen. Zuletzt sind die in den Mallnahmen und im Umsetzungskonzept enthaltenen Ansatze
und Ideen nicht nur als reine Lésung von Verkehrsproblemen zu verstehen; sie pragen vielmehr die
Entwicklung der einzelnen Landkreise sowie die Mobilitat ihrer Einwohner:innen und Besucher:innen

insgesamt.

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee  Seite 59 von 61

6 Quellenverzeichnis

ADFC (2024): ADFC-Radreiseanalyse 2024. https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2024-
die-ergebnisse; letzter Abruf am 05.04.2024

ADFC (2020): Informationspapier: Forderprogramme fir den Radtourismus.
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie/Down-
loads/ADFC_Informationspapier_-_Foerderprogramme_fuer_den_Radtourismus.pdf, letzter Abruf
am 08.08.2023

ADFC (2022): Kriterien ADFC-RadReiseRegion. https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Krite-
rien_ADFC-RadReiseRegionen__ab_2022_.pdf, letzter Abruf am 20.10.2023

Heideregion Uelzen (2023): Bett+Bike-Betriebe, Heideregion Uelzen. https://www.heideregion-uel-
zen.de/aktiv-natur/adfc-radreiseregion/bett-bike, letzter Abruf am 07.12.2023

Biosphirenreservat Schaalsee (2023): Erinnerungslandschaft. https://www.schaalsee.de/schuet-

zen-entwickeln/gruenes-band-mv/erinnerungslandschaft, letzter Abruf am 27.11.2023

Biosphdrenreservat Schaalsee, S. Hoffmeister (2023): https://www.schaalsee.de/erleben-erho-

len/ausstellungen/informationszentrum-pahlhuus-zarrentin, letzter Abruf am 10.11.2023

Deutsche Bahn (2023): Fernverkehrsverbindungen mit Halt in Wittenberg/Ludwigslust.
https://www.bahn.de/buchung/start?intern=1, letzter Abruf am 22.06.2023

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2022): Reaktivierung von Eisenbahnstrecken.

dwif (2016): Nachhaltige Mobilitdtskonzepte fiir Touristen im 6ffentlichen Verkehr mit Fokus auf
Regionen im Bereich von GroRschutzgebieten, file:///C:/Users/rehmstedt/Downloads/dwif Nach-
haltige_Mobilitaetskonzepte_laendliche_Tourismusregionen-1.pdf, letzter Abruf am 29.11.2023

Erlebnis-Elbe, Annika Paulini (2023): Radwanderbus Elb-Shuttle startet in die neue Saision.
https://seevetal-aktuell.de/2023/04/22/radwanderbus-elb-shuttle-startet-in-die-neue-saision/,
letzter Abruf 07.12.2023

Fahrtziel Natur (2018-heute): Tragerkreistreffen fir nachhaltige Mobilitat im landeribergreifenden
Fahrtziel Natur Gebiet Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe.

Flusslandschaft Elbe (2021): Tourismuskonzept Destination Flusslandschaft Elbe 2022 bis 2026.
https://www.erlebnis-elbe.de/_files/ugd/bbcead cad5d4c388ab4ac7b99fbae141725b07.pdf, letz-
ter Abruf am 02.12.2023

Gemeinde Amt Neuhaus (2023): Verkehr. https://www.amt-neuhaus.de/start/verkehr-um-
welt/verkehr/elbfaehre.aspx, letzter Abruf 05.11.2023

IBA Thiiringen (2024): Schwarzatal, Bahnhof Rottenbach — Ein Tor ins Schwarzatalhttps://ar-
chiv.iba-thueringen.de/projekte/schwarzatal-bahnhof-rottenbach, letzter Abruf 22.03.2024

ift Freizeit- und Tourismusberatung (2023): Befragungsergebnisse Beherbergungsbetriebe

Kulturelle Landpartie (2023): KLP-MOBIL. https://www.kulturelle-landpartie.de/, letzter Abruf am
16.10.2023

Planersocietat



Seite 60 von 61  Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphadrenregion Elbe-Schaalsee

Landeshauptstadt Schwerin (2023): Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes 2030.
https://www.schwerin.de/export/sites/default/.galleries/Dokumente/Ordnung-Sicherheit-Ver-
kehr/Verkehr/Mit-dem-Rad/23-10-17_Aktualisierung_RVK_2030_Endbericht_ GESAMT _final.pdf,
letzter Abruf am 10.01.2023

Landkreis Liineburg (2018): Kommunales Elektromobilitdtskonzept fir die Hansestadt und den
Landkreis Liineburg, https://map.now-gmbh.de/sites/default/files/pro-
ject_pdf/03EMK233 L%C3%BCneburg_final_%C3%B6ffentlich.pdf, letzter Abruf am 10.12.2023

Landkreis Lineburg (2020): Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr. https://www.landkreis-luene-
burg.de/_Resources/Persistent/1/9/c/4/19c48455b5d4432fa23680ac086cel171b25a176¢/PGV-B-
RNO19_Anlagenband_1_Massnahmensteckbriefe_fin_Stand16.03.20.pdf, letzter Abruf 02.12.2023

Landkreis Lineburg (2022): Informations- und Workshopsveranstaltungen zum Thema Freizeit-

und Urlaubsmobilitat.

Lokale Aktionsgruppe SiidWestMecklenburg (2023): Strategie fiir lokale Entwicklung,
https://www.kreis-lup.de/output/download.php?fid=3378.9393.1.PDF, letzter Abruf 14.03.2024

Lokale Aktionsgruppe Mecklenburger Schaalseeregion (2022): Strategie fiir lokale Entwicklung
(SLE2023-2027), https://leader-schaalsee.de/download/strategie-fuer-lokale-entwicklung-2023-
2027/?wpdmdI=6005&refresh=65f2de79ae9c61710415481, letzter Abruf 14.03.2024

Mobilikon (2023): Bikesharing. https://www.mobilikon.de/massnahme/bikesharing, letzter Abruf
22.03.2024

Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe (2021): Reprasentative Modal-Split-Erhebung und CO»-Bilanz fur
den Landkreis Lichow-Dannenberg. https://mobil-im-wendland.de/wp-content/uploads/Bro-
schuere_Luechow-Dannenberg_finale-Version_220223.pdf, letzter Abruf am 28.09.2023

Mobilitatsagentur Wendland.Elbe (2023): Mobilitatsangebote, Projekte & Aktionen. https://mobil-
im-wendland.de/, letzter Abruf am 17.10.2023

MRH (2023 a): Tourismus- und Freizeitentwicklungskonzept fir die Metropolregion Hamburg 2030
https://metropolregion.hamburg.de/content-
blob/17086242/7bb70fdf347efc2d5380b9bf217fef30/data/do-10b-tek.pdf, letzter Abruf am
18.12.2023

MRH (2023 b): Facharbeitsgruppe Tourismus der Metropolregion Hamburg.
MV-Rad (2023): Homepage. https://mv-rad.de/home/, abgerufen am 15.01.2023

Nahbus (2023): Liniennetz Gesamtverkehr. https://www.nahbus.de/fahrplan/liniennetzplaene,
letzter Abruf am 10.10.2023

Planungsverband Westmecklenburg (2021): Regionales Radwegekonzept. https://www.region-
westmecklen-

burg.de/PDF/1_Regionales_Radwegekonzept_des_Planungsverbandes_Westmecklenburg 2021 T

Planersocietat



Verbesserung der touristischen Mobilitat in der Biosphdrenregion Elbe-Schaalsee  Seite 61 von 61

ext-
band_mit__ VW.PDF?0bjSvrID=3263&0bjlD=1857&0bjLa=1&Ext=PDF&WTR=1& _ts=1644332000,
letzter Abruf 10.01.2024

Regionaler Planungsverband Westmecklenburg (2021): Regionales Radwegekonzept Westmeck-
lenburg 2021.

Samtgemeinde Elbtalaue (Elbe) (2022): Regionale Entwicklungskonzept fiir die LEADER-Region Elb-
talaue 2023-2027, https://www.elbtalaue.de/Portaldata/3/Resources/sg_elbtalaue/doku-
mente/leader/REK_2023-2027_mit_beschlossenen_Aenderungen_online_FINAL_verlinkt.pdf, letz-
ter Abruf am 27.11.2023

StadtRad Liineburg (2023): So funktioniert StadtRAD Liineburg. https://stadtradluene-
burg.de/de/sofunktionierts, letzter Abruf am 27.09.2023

TourismusMarketing Niedersachsen GmbH (2022): Klimawandel anpacken — Anpassungsstrategien
fur den Tourismus in Niedersachsen. https://nds.tourismusnetzwerk.info/inhalte/klimawandel-
nachhaltigkeit/klimawandel-und-tourismus/ergebnisse-klimawandel-anpacken/elbe-und-wend-
land/, letzter Abruf am 19.03.2024

VLP (2021): Der Weg zur nachhaltigen Mobilitat im Landkreis Ludwigslust-Parchim

Wendland.Elbe (2023): Willkommen in der Urlaubsregion Wendland.Elbe. https://touren.wend-
land-elbe.de, letzter Abruf am 01.12.2023

Planersocietat



